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ESTADO DE MATO GROSSO
PREFEITURA MUNICIPAL DE CLAUDIA

B1. DESCRITIVO DO PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

Recuperacdo de 36,95 km em estradas de acesso ao PA Keno,

Municipio de Claudia-MT

1 - APRESENTACAO:

Com base nos fundamentos da Lei N° 8.666/93, em sua versdo modificada pela Lei N° 8.883/94 e
atualizada pela Lei N° 9.648/98, este Projeto Bdésico visa fornecer informagbes e elementos técnicos a permitir a
construgdo de estradas rurais, em consonancia com as orientagdes fornecidas pelo INCRA, de acordo com as normas
técnicas brasileiras vigentes, seguindo as descri¢cdes e os orgamentos integrantes deste documento.

2 - OBJETO:

O objeto deste Projeto Basico de Engenharia (PBE) é a Recuperagdo de estradas vicinais, ho padrdo
INCRA / Alimentadoras, no acesso ao Projeto de Assentamento Keno, no Municipio de Claudia, no Estado de Mato
Grosso.

3 - METAS:

As metas do Projeto Basico de Engenharia (PBE) sdo:

01 - Recuperagdo de 36,95 km (trinta e seis quildmetros e novecentos e cinquenta metros) de estradas vicinais, no
padrdo INCRA / Alimentadoras, no acesso ao Projeto de Assentamento Keno, ho Municipio de Cladudia, no Estado de
Mato Grosso.

Os trechos beneficiados sdo os seguintes:

Meta Trecho beneficiado Quantidade
01 Estrada Valdirene 5,099 km
02 Estrada Municipal 2 12,642 km
03 Estrada Devanir 12,235 km
04 Estrada Mayra 6,973 km

Soma: 36,95 km




4 - JUSTIFICATIVA:

A recuperacdo dos trechos objeto deste documento, acima citados visa melhorar a trafegabilidade dos
usudrios dessas vias, principalmente das familias que moram nesses projetos de assentamento. Apds o periodo de
chuvas, as estradas vicinais apresentaram alguns danos, decorrentes da auséncia de uma camada de revestimento
primaria que forme uma capa de rolamento impermeavel e resistente para suportar o trafego de veiculos.

5 - LOCALIZACAO DA AREA DO PROJETO DE ASSENTAMENTO E ACESSO AO LOCAL DA OBRA:

O P.A. Keno localiza-se na zona rural do municipio de Cldudia-MT, a noroeste do Rio Azul, a uma
distancia aproximada de 25,00 Km da sede municipal e tem seu acesso feito através da conhecida Estrada MT-423.

6 - ASPECTO GEO-FiSICOS DA AREA DE INTERVENCAO DA OBRA:

6.1 - Vegetagdo:
A vegetagao é formada por floresta associada ao Planalto do Parecis com corte seletivo.

6.2 - Geologia:

A geologia da regido é oriunda de coberturas ndo dobradas do Proterozdico com
granitéides associados. Complexos metamorficos arqueados e pré-cambriano indiferenciado. Faixa
Moével Rio Negro-Juruena.

6.3 - Geomorfologia:

A geomorfologia da regido é formada pelos Planaltos Parecis e Dissecado do sul do Par3,

compondo a Serra Dourada.

6.4 - Solos:

O tipo de solo predominantemente presente na regido é o latossolo vermelho-escuro
distrofico com argila de atividade baixa.

6.5 - Hidrografia:

Os PAs deste projeto pertencem a Grande Bacia do Amazonas, com diversos cursos d’agua
que cortam os assentamentos, como o Rio Azul, Cérrego dos Vadios e Ribeirdao Mil e Um.

6.6 - Economia:

A economia deste projeto de assentamento é baseada principalmente na agricultura
familiar comercial e de subsisténcia bem como na pecudria com animais de corte e leite.

6.7 — Infra-estrutura Existente:

No interior do assentamento ndo existem grandes obras de infraestrutura, e nas areas
adjacentes tem-se como bem publico apenas as estradas vicinais que servem de vias de acesso aos
assentamentos em pauta, rede de eletrificacdo rural e algumas comunidades.

6.8 — Situagdes Fundidrias:

As parcelas rurais integrantes do assentamento estdao sendo pacificamente ocupadas por
470 Familias.

7 - PRAZO DE EXECUCAO DA OBRA:

Para completa execugdo das obras objetos deste PBE, o prazo estabelecido serd de 180 dias corridos, a ser

contado a partir da publicagdo do Termo de Convénio no D.O.U. ;
%




8 - PERIODO IDEAL PARA EXECUCAO:

Devido ao elevado indice de precipitagdo pluviométrica registrada anualmente no periodo de dezembro
de um ano a abril do ano seguinte em nossa regido, é recomendavel que execute os servigos do tipo das que estdo
previstos neste Projeto Basico no periodo de maio a novembro.

9 - ESTIMATIVA DE CUSTOS DOS EMPREENDIMENTOS:

Para realizacGes das obras objeto deste PBE, com base nos estudos feitos no mercado local, estima-se
como valor de referencia um custo global de RS 1.050.000,00 (um milhdo e cinquenta mil reais), conforme
demonstrado na Planilha de Quantidades e de Custos Basicos Referenciais, anexo, sendo deste montante R$
1.000.000,00 (um milhdo de reais) a ser custeado pelo INCRA e RS 50.000,00 (cinquenta mil reais) a titulo de
contrapartida.

10 - ESTIMATIVA DE FAMILIAS ATENDIDAS:

As obras do referido Projeto Basico de Engenharia (P.B.E.) visam atender aproximadamente 470
(quatrocentos e setenta) familias do Projeto de Assentamento Keno.

11 - ESPECIFICACOES DAS OBRAS:

11.1 Introdugao

Para realizagcdo das obras adotar-se-a as especificacbes a seguir prescritas, de forma a torna-las
condizentes com o padrdo adotado pelo INCRA, e de maneira que ao serem concluidas apresente as seguintes
caracteristicas:

- Faixa de dominio 30,00 m(")
- Faixa desmatada 15,00 m
- Plataforma de corte e aterro 07,00 m
- Largura da plataforma segdo padrdo e greide colado 09,00 m
- Largura da faixa de revestimento 06,00 m
- Espessura do revestimento acabado 10,00 cm

() Faixa definida por ocasido dos servicos de medigdo e demarcagdo do
parcelamento rural.

Para realizagdo das metas, objetos deste PBE, tomando como base na fisiografia do poligono do
assentamento foi calculado a necessidade de ser executado os volumes de servicos descritos nas Planilhas de
Quantificacao e Orgamentaria de Quantidades e de Custos Basicos Referenciais, em anexo.

12. METODOLOGIA DE EXECUCAO:

As obras deverdo ser executadas no interior das faixas de dominio definidas pela demarcacdo
topografica do parcelamento rural do assentamento, seguindo as especificagbes a seguir estabelecidas pelo INCRA.

As especificagdes técnicas bem como detalhamento dos perfis transversais, obras de arte correntes e
obras de arte especiais, estdo anexo a este manual.




13. FISCALIZACAO DAS EXECUCOES:

As execucgGes das obras serdo fiscalizadas por uma Comissdo de Técnicos habilitados para tal a ser
constituida pela Prefeitura Municipal, que acompanhard todo o desenvolvimento dos servigos e anotard em registro
préprio todas as ocorréncias relacionadas ao objeto deste PBE, e também ficara como responsavel a acompanhar as
inspecdes e a prestar os esclarecimentos, que venham a ser feitos e solicitados pela Supervisdo do INCRA e/ou pelos

orgdos de auditoria da Administracdo Publica.

Claudia-MT, 19 de fevereiro de 2018

Ronaldo José da Silva
Engenheiro Civil - CREA N.2 2606034910




B2. RELATORIO FOTOGRAFICO DO LOCAL DA OBRA

Este documento apresenta as informagGes graficas dos locais destinados a receberem as obras Objeto do Convénio.
Obrigatoriamente deve ser localizada com o auxilio de GPS em coordenadas UTM.

Fotos tiradas por: Ronaldo José da Silva

Data: 10/10/2017 Local: Estradas de acesso ao P.A. Keno Municipio: Claudia-MT

TRECHO 01 - Recuperagao da Estrada Valdirene

Foto 1 — BDTC para executar (@ 1,20 m).
Trecho N° 2-3 - Coordenadas UTM: 8756729.49 m S e 718375.55 m E

TRECHO 02 - Recuperagao da Estrada Municipal 02

Foto 2 — BDTC para executar (@ 1,20 m)
Trecho N° 2-3 - Coordenadas UTM: 8758701.89 m S e 713583.76 m E




Foto 3 — Represa.
Trecho N° 5-6 - Coordenadas UTM: 8756560.79 m Se 711972.65 m E

Foto 4 — BSTC para executar (@ 1,00 m).
Trecho N° 6 - Coordenadas UTM: 8754010.25 m S e 710100.55 m E




Foto 5 — Ponto coletado.
Trecho N° 7-8 - Coordenadas UTM: 88753529.78 m S e 709760.61 m E

Foto 6 — Pontilhdo aterrado existente.
Trecho N° 10-11 - Coordenadas UTM: 8751705.29 m S e 708274.24 m E




TRECHO 03 - Recuperagdo da Estrada Devanir

Foto 7 — BSTC para executar (@ 1,00 m).
Trecho N° 2-3 - Coordenadas UTM: 8748440.09 m S e 709075.10 m E

TRECHO 04 - Recuperagao da Estrada Mayra

Foto 8 — Estrada Mayra
Trecho N° 1-2 - Coordenadas UTM: 8743080.14 m S e 71718297 mE
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INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - Incra

Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA
Atualizagao dos prec¢os unitarios

DNIT/ MT mai-18
Sinapi / MT  set-18

Cadigo Equipamentos Unidade Custo d(eRasc);uisiqéo
DNIT - E9010 Balanca plataforma digital com mesa de 75 x 75 cm e capacidade de 500 kg (BKH - 500 Advanced - Balmak) un 2.187,0013
DNIT - E9064 Transportador manual gerica com capacidade de 180 | un 402,2590
DNIT - E9066 Grupo gerador - 13 / 14 kVA un 28.664,9334
DNIT - E9069 Vibrador de imers&o para concreto - 4,1 kW (D = 35 mm - Menegotti) un 2.736,6560
DNIT - E9071 Transportador manual carrinho de mao com capacidade de 80 | un 156,2867
DNIT - E9076 Equipamento de pintura com cabine de 7,00 kW e estufa de 80.000 kCal para pintura eletrostatica un 113.090,9066
DNIT - E9502 Bate-estaca de gravidade para 3,5a4,0 t- 119 Kw un 967.599,6583
DNIT - E9507 Computador, plotter de recorte e software un 32.452,2336
E9508 Caminhé&o carroceria com capacidade de 9 t - 136 kW (Atego 1419 - Mercedes-Benz) un 282.170,6968

DNIT - A9309 Caminhdo plataforma 4 x 2, PBT 17.100 kg e distancia entre eixos 4,8 m - 136 kW - Motorista de caminhao un 268.901,0068
A9350 Carroceria de madeira com capacidade de 9 t un 13.269,6900

DNIT - E9511 Carregadeira de pneus com capacidade de 3,30 m®- 213 kW (950H - Caterpillar) un 1.128.118,5824
DNIT - E9515 Escavadeira hidraulica sobre esteira com cagamba com capacidade de 1,50 m®- 110 kW (323 DL-Caterpillar) un 561.051,6544
DNIT - E9517 Compressor de ar portéatil de 912 PCM - 184 kW (XAS 430CUd - Atlas Copco) un 325.624,3004
DNIT - E9518 Grade de 24 discos rebocavel de 24" (GAM 24 x 24" - Marchesan) un 20.129,5665
DNIT - E9519 Betoneira com motor a gasolina e capacidade de 600 | - 10 kW (Menegotti) un 10.822,1315
DNIT - E9521 Grupo gerador - 2,5/3 kVA (X 3000 - Pramac) un 3.157,9372
DNIT - E9524 Motoniveladora - 93 kW (120K - Caterpillar) un 768.837,9644
DNIT - E9526 Retroescavadeira de pneus - 58 kW (416E - Caterpillar) un 231.633,9982
DNIT - E9527 Martelete perfurador/rompedor a ar comprimido de 25 kg (RH 658LS - Atlas Copco) un 11.598,3695
DNIT - E9530 Rolo compactador liso autopropelido vibratério de 11 t - 97 kW un 373.815,2662
DNIT - E9531 Equipamento de sondagem a percussdo com motobomba - 2,5 kW un 25.372,4020
DNIT - E9533 Sonda rotativa com motor, bombas, mastro e cabegote - 20 kW un 141.386,5566
DNIT - E9535 Serra circular com bancada - D = 30 cm - 4 kW (SCCC - Maksiwa) un 3.537,5909
DNIT - E9537 Carregadeira de pneus com capacidade de 1,72 m® - 113 kW (W20E - Case Construction) un 359.044,4991
DNIT - E9540 Trator de esteiras com lamina - 112 kW (D6N - Caterpillar) un 845.123,9632
DNIT - E9541 Trator de esteiras com lamina - 259 kW (D8T - Caterpillar) un 2.327.193,0464
DNIT - E9547 Maquina para solda elétrica - 9,2 kW (Bantam 250 - Esab) un 385,9022
DNIT - E9568 Furadeira de impacto de 12,5 mm - 0,8 kW un 806,5988
E9571 Caminh&o tanque com capacidade de 10.000 | - 188 kW (Atego 2426 - Mercedes-Benz) un 380.113,1090

DNIT - A9311 Caminhé&o plataforma 6 x 2, PBT 24.100 kg e distancia entre eixos 4,8 m - 188 kW - Motorista de caminhao un 322.440,6090
A9360 Tanque para transporte de &gua com capacidade de 10.000 | un 57.672,5000

DNIT - E9574 Perfuratriz sobre esteiras - 145 kW (Power Roc T35 - Atlas Copco) un 1.311.984,9655
DNIT - E9576 Escavadeira hidraulica de longo alcance sobre esteiras - 103 kW (320 DL - Caterpillar) un 643.390,1387
DNIT - E9577 Trator agricola - 77 kW (MF 4292 - Massey Ferguson) un 135.730,1027
E9579 Caminh&o basculante com capacidade de 10 m?- 188 kW (Atron 2729 - Mercedes-Benz) un 319.731,6454

DNIT - A9316 Caminhéo plataforma 8 x 2, PBT 29.000 kg e distancia entre eixos 4,8 m - 188 kW - Motorista de caminh&do un 287.906,4554
A9342 Cagamba basculante com capacidade de 10 m*® un 31.825,1900

E9592 Caminhd&o carroceria com capacidade de 15t - 188 kW (Atego 2426 - Mercedes-Benz) un 339.271,6741

DNIT - A9314 Caminhéo plataforma 6 x 2, PBT 24.100 kg e distancia entre eixos 5,4 m - 188 kW - Motorista de caminhdo un 321.547,6611
A9352 Carroceria de madeira com capacidade de 15 t un 17.724,0130

DNIT - E9622 Maquina de bancada universal para corte de chapa - 1,5 Kw un 39.208,0689
DNIT - E9623 Maquina de Bancada - guilhotina (4 kW) un 52.628,3199
DNIT - E9647 Compactador manual com soquete vibratério - 4,1 kW (CP-80 - Fortemac) un 6.676,7849
E9666 Cavalo mecéanico com semi-reboque e capacidade de 30 t - 240 kW (Axor 2041 - Mercedes-Benz / Randon) un 466.803,1243

DNIT - A9321 Cavalo mecanico estradeiro 6 x 2, PBT 23.000 kg - 265 kW - Motorista de caminhéo un 346.844,3243
A9354 Semi-Reboque com 3 eixos un 119.958,8000

E9667 Caminh&o basculante com capacidade de 14 m? - 323 kW un 631.914,4713

DNIT - A9323 Caminh&o basc. fora de estrada 6x4, PBT 31.500kg, distancia entre eixos 3,6m - 323 kW - Motorista de caminhdo un 594.502,5713
A9344 Cagamba basculante com capacidade de 14 m*® un 37.411,9000

DNIT - E9684 Veiculo leve Pick Up 4 x 4 - 147 kW (S10 - Chevrolet 4 x 4 - Cabine Dupla) un 125.827,6449
DNIT - E9685 Rolo compactador pé de carneiro vibratério autopropelido de 11,6 t - 82 kW (CA 250 D - Dynapac) un 324.712,3982
E9686 Caminh&o carroceria com guindauto com capacidade de 20 t.m - 136 kW un 354.783,5639

Atualizagéo de custos unitarios 1




INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZACAO E REFORMA AGRARIA - Incra
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13
PROJETO BASICO DE ENGENHARIA
Atualizagao dos prec¢os unitarios
DNIT — A9308 Caminh&o plataforma 4 x 2, PBT 17.100 kg e distancia entre eixos 4,8 m - 136 kW - Motorista de veiculo especial un 268.901,0068
A9372 Guindaste articulado montado sobre chassi com capacidade de 20 tm un 73.156,4329
A9349 Carroceria de madeira com capacidade de 7 t un 12.726,1242
E9687 Caminh&o carroceria com capacidade de 5 t - 115 Kw (Accelo 815 - Mercedes-Benz un 216.874,2268
DNIT - A9303 Caminhéo plataforma 4 x 2, PBT 9.600 kg e distancia entre eixos 3,7 m - 115 kW - Motorista de caminhdo un 207.395,8768
A9348 Carroceria de madeira com capacidade de 5 t un 9.478,3500
DNIT - E9762 Rolo compactador de pneus autopropelido de 27 t - 85 kW un 438.092,6964
Cadigo Méo de obra (SEM DESONERAGAO) Unidade | Custo horario (R$)
DNIT - P9801 Ajudante h 17,6618
DNIT - P9802 Ajudante especializado h 20,9138
DNIT - P9804 Apontador més 3.495,2659
DNIT - P9805 Armador h 22,4652
DNIT - P9806 Auxiliar administrativo més 3.892,7011
DNIT - P9808 Carpinteiro h 22,6271
DNIT - P9810 Eletricista h 22,0575
DNIT - P9821 Pedreiro h 21,4899
DNIT - P9822 Pintor h 20,7647
DNIT - P9823 Serralheiro h 21,0056
DNIT - P9824 Servente h 15,9713
DNIT - P9825 Soldador h 29,6041
DNIT - P9830 Montador h 25,4959
DNIT - P9843 Operador de equipamento leve h 20,1603
DNIT - P9845 Operador de equipamento pesado h 26,5813
DNIT - P9846 Operador de equipamento especial h 36,5262
DNIT - P9852 Blaster h 30,8009
DNIT - P9866 Motorista de caminh&o h 22,1223
DNIT - P9870 Motorista de veiculo leve h 21,8378
DNIT - P9871 Motorista de veiculo especial h 25,4736
DNIT - P9875 Encarregado de turma més 5.615,7172
Caodigo Consultoria (Mdo de obra SEM encargos sociais) Unidade | Custo mensal (R$)

DNIT - TAXAS A, - Encargos Sociais (Mensalista) % 84,0400%
DNIT - TAXAS A, - Encargos Sociais (Consultoria Especial - PJ) % 20,0000%
DNIT - TAXAS B - Custo Administrativo % 30,0000%
DNIT - TAXAS C - Remuneragéo da Empresa % 12,0000%
D - Despesas Fiscais / PIS / ISS / Cofins (sem CSLL) % 16,6200%
Aliquota de PIS Nao Cumulativo % 1,6500%

DNIT - TAXAS
Aliquota de ISS (em fungéo da legislagdo de cada municipio) / Inserir aliquota na planilha LD/ % 5,0000%
Aliquota de COFINS Nao Cumulativo % 7,6000%
DNIT - NS - P1 Engenheiro / Profissional Sénior més 13.465,7600
DNIT - NS - P2 Engenheiro / Profissional Pleno més 10.534,5900
DNIT - NS - P3 Engenheiro / Profissional Junior més 8.666,8900
DNIT - NT -T2 Técnico Pleno (Topografo / Desenhista Projetista) més 3.521,3500
DNIT - NT -T4 Técnico Auxiliar més 2.111,4600
DNIT - NA - A2 Auxiliar de Escritério / De campo / Motorista més 1.897,7500
DNIT - P9801 Ajudante (Valor Sem Encargos) més 1.411,8720
DNIT - | Veiculos Sedan - 71 a 115 cv més 3.125,0500
DNIT - | Veiculos Caminhonete - 712115 CV més 3.306,6700
DNIT - | Veiculos Caminhonete - 140 a 165 cv més 4.671,9500
DNIT - | Equipam. Instrumental de Topografia més 1.726,7800
DNIT - | Mobiliario Mobiligrio / De Escritério més 754,5000
DNIT - | Mobiliario Mobiliario / De Alojamento para pessoal més 628,7700
DNIT - Iméveis Iméveis / Alojamento para pessoal més 1.760,5700

Atualizagéo de custos unitarios 2




INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - Incra
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA
Atualizagao dos prec¢os unitarios

Codigo Materiais Unidade Custt:;sr;itério
DNIT - M0003 Ago CA 25 kg 4,2082
DNIT - MO0039 Gasolina | 3,4854
DNIT - M0043 3,2073

Oleo diesel
Média Local
DNIT - MO0075 Arame recozido 18 BWG kg 3,5210
DNIT - M0082 Areia média lavada m? 69,8050
DNIT - M0191 Brita 1 m? 96,1836
DNIT - M0192 Brita 2 m? 89,6001
DNIT - Mo0217 Enxofre kg 1,1925
DNIT - Mo0218 Adubo fésforo (30%) kg 1,0100
DNIT - M0219 Adubo potéssio kg 1,0668
DNIT - M0220 Adubo NPK kg 0,9900
DNIT - M0223 Sementes para hidrossemeadura kg 17,2000
DNIT - M0225 Adubo orgénico kg 0,1570
DNIT - M0237 Energia elétrica kw/h 0,7742
DNIT - Mo0284 Caibro de pinhode 7,5 x 7,5 cm m 19,1966
DNIT - M0286 Tébua de 2,5x 30 cm m 9,1554
DNIT - M0289 Tabuade 2,5x 15 cm m 3,4676
DNIT - M0310 Peca de madeira de 2,5x 7,5 cm m 3,0919
DNIT - Mo0424 Cimento Portland CP Il - 32 kg 0,4708
DNIT - M0442 Compensado plastificado de 10 mm m? 18,9925
DNIT - M0560 Desmoldante para formas | 7,0192
DNIT - M0721 Fundo anticorrosivo zarcao | 21,0888
DNIT - MO0789 Conjunto de cantoneiras e parafusos galvanizados para fixagdo de placas kg 6,1215
DNIT - M0879 Lixa para ferro un 1,3954
DNIT - M1097 Pedra de méao m? 78,9500
DNIT - M1205 Pregos de ferro kg 6,2505
DNIT - M1358 Sarrafo em madeira de terceira de 2,5 x5 cm m 1,3115
DNIT - M1367 Chapa de ago galvanizado kg 6,5039
DNIT - M1429 Téabua de pinho de terceira - E = 2,5 cm m? 25,0638
DNIT - M1662 Suporte em madeira de eucalipto tratado de 8 x 8 cm m 13,7053
DNIT - M1755 P¢ Calcério kg 0,1750
DNIT - M1963 Parafuso zincado com fenda de 1 1/2" x 3/16" un 0,0935
DNIT - M2018 Gastalhode 10 x 2 cm m 3,0518
DNIT - M2042 Emulséo explosiva encartuchada kg 12,1776
DNIT - M2062 Coroa para perfuratriz T38 - D = 2 1/2" un 483,6252
DNIT - M2065 Haste para perfuratriz de esteira T38 de 1 1/2" x 3 m un 855,4099
DNIT - M2066 Luva para perfuratriz de esteira T38 - D = 1 1/2" un 188,2311
DNIT - M2067 Punho para perfuratriz de esteira T38 - D = 1 1/2" un 734,1941
DNIT - M2128 Tinta esmalte sintético | 21,0124
DNIT - M2130 Eletrodo E70 XX kg 13,2615
DNIT - M2140 Coroa de diamante linha AWG un 537,2124
DNIT - M2141 Nonel de iniciagdo para fogacho com 6 m un 12,9213
DNIT - M2143 Nonel de ligagdo un 12,6181
DNIT - M2144 Nonel de coluna com 6 m un 12,9146
DNIT - M2145 Série de brocas S-12 - D =22 mm un 527,3675
DNIT - M2146 Nonel iniciador com 150 m un 237,3717
DNIT - M2163 Tubo de concreto armado PA1-D =0,40 m m 63,4624
DNIT - M2167 Tubo de concreto armado PA1-D =0,60 m m 103,1705
DNIT - M2171 Tubo de concreto armado PA1-D =0,80 m m 177,4381
DNIT - M2175 Tubo de concreto armado PA1-D =1,00 m m 274,2575
DNIT - M2179 Tubo de concreto armado PA1-D =1,20 m m 338,0258
DNIT - M2183 Tubo de concreto armado PA1-D =1,50 m m 569,8858
DNIT - M3153 Tinta poliester em po kg 31,8255
DNIT - M3229 Pelicula retrorrefletiva tipo | + Sl m? 575,7599
DNIT - M3235 Pelicula retrorrefletiva tipo | m? 82,2673
DNIT - M3239 Pelicula retrorrefletiva tipo X m? 438,5208




INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - Incra
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA
Atualizagao dos prec¢os unitarios

DNIT - M3243 Pelicula retrorrefletiva tipo VIII m? 231,7042
SINAPI - | 00002788 Madeira roliga tratada, eucalipito ou equivalente da regido, H=6,5m, D = 30 a 34 cm m? 1.498,1785
SINAPI - | 00003989 Madeira serrada aparelhada de magaranduba, angelim ou equivalente da regido m? 1.839,7800
SINAPI - | 00004430 Caibro de madeira ndo aparelhada *5 x 6* cm, macaranduba, angelim ou equivalente da regido m 5,2700

un 2,4400
SINAPI - | 00004343 Parafuso francés zincado, didmetro 1/2", comprimento 4", com porca e arruela lisa média

kg 18,4989
SINAPI - | 00004417 Sarrafo de madeira ndo aparelhada *2,5 x 7* cm, magaranduba, angelin ou equivalente da regido m 2,7700
SINAPI - | 00004425 Viga de madeira ndo aparelhada 6 x 12 cm, magaranduba, angelim ou equivalente da regido m 10,2000
SINAPI - | 00004491 Pecga de madeira nativa / regional *7,5 x 7,5* cm (3x3") ndo aparelhada (p/ forma) m 4,3900
SINAPI - | 00004813 Placa de obra (para construgdo civil) em chapa galvanizada *n° 22*, de *2,0 x 1,125 m m? 240,0000
SINAPI - | 00005061 Prego de aco polido com cabega 18 x 27 (2.1/2" x 10") kg 9,6000
SINAPI - | 00005075 Prego de aco polido com cabega 18 x 30 (2.3/4" x 10") kg 9,7600
SINAPI - | 00005086 Corrente de elo curto comum, soldada, galvanizada, espessura do elo = 1/2" (12,5 mm) m 5,7072
SINAPI - | 00005320 Removedor de tinta 6leo, esmalte ou verniz | 30,8400
SINAPI - | 00006212 Téabua madeira 32 qualidade 2,5 x 30,0 cm (1" x 12") ndo aparelhada m 8,8900
SINAPI - | 00007213 Telha de fibrocimento ondulada, E = 4 mm, de 2,44 x 0,50 m (sem amianto) m? 11,9300
SINAPI - | 00007340 Imunizante para madeira, incolor | 20,4500
SINAPI - | 00010567 Tabua madeira 32 qualidade 2,5 x 23,0 cm (1" x 9") ndo aparelhada m 5,4200
SINAPI - | 0013340 Perfil "U", chapa de ago dobrada, E = 3,04 mm, H = 20,00 cm, ABAS = 5,00 cm (4,47 kg/m) kg 4,7629
SINAPI - | 00020247 Prego de aco polido com cabega 15 x 15 (1.1/4" x 13") kg 10,8100
SINAPI — | 00039640 Cumeeira articulada (aba inferior) para telha ondulada de t;l::i)acri]r:)e)nto, E =4 mm, aba *330* mm, comprimento 500 mm(sem un 5.9500

Fonte dos valores:

1)

Tabelas de custos unitario de materiais, prego unitario dos equipamentos e custo unitario de mao de obra do DNIT / Sicro / MT (data-base: maio/2018)

2) Tabela de custos de insumos do Sinapi / MT - (data-base: setembro/2018) para os itens ndo existentes na primeira.
3) Tabela de Pregos de Consultoria do DNIT - Instrugdo de Servigo n° 03, 07/03/2012 (data-base: setembro/2018)

e
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FATOR DE INFLUENCIA DE CHUVAS (FIC)

FIC = fa x fp x fe x nd

Para a determinacdo do Fator de Influéncia de Chuvas (FIC) deve-se definir os fatores da natureza da
atividade (fa), de permeabilidade do solo (fp), de escoamento superficial (fe) e de intensidade das chuvas
(nd) para a regido em que a obra sera executada, levando-se em consideragdo as tabelas 45, 46, 47 e 50
do Manual de Metodologia e Conceitos do DNIT/2017.

fa => representa o fator da natureza da atividade

Obs.:

Descricao dos Servigos fa
Desmatamento e destocamento 0,25
Escavacéao, carga e transporte de material

a : 1,50
de 12 categoria
Escavacéao, carga e transporte de material

a : 0,50
de 22 categoria
Escavacéao, carga e transporte de material

a : 0,25
de 32 categoria
Demais atividades no ambito dos trabalhos 150

realizados pelo INCRA

Para atividades nao corriqueiras no ambito das praticadas pelo INCRA, ver Tabela 45, do Manual de
Metodologias e Conceitos do DNIT/2017 e fazer as consideragdes nos respectivos servicos.

fp => representa o fator de permeabilidade do solo

Tabela 46 (Metodologia e Conceitos do DNIT

Classificagao dos fp

Solos

Areia 0,50

Areia Siltosa 0,65

Areia Argilosa 0,75

Argila Arenosa 0,75

Argila Siltosa 0,85

Argila 1,00

fp= 0,75

Obs.: Na inexisténcia de informagdes a respeito da composi¢cdo granulométrica do subleito ou dos
materiais constituintes dos aterros e das camadas de pavimentacdo, devera ser adotado um fator
de permeabilidade igual a 0,75, que representa a ocorréncia de solos argilo-arenosos ou areno-
argilosos, reconhecidamente de grande distribuicdo espacial em todo o territério nacional.

fe => representa o fator de escoamento superficial
Tabela 47 (Metodologia e Conceitos do DNIT

Declividade fe
Transversal (%)
D<1 1,00
1<D<5 0,90
D=5 0,80

fe= 0,95

Obs.: Considerando que as declividades transversais e longitudinais ocorrem de forma simultanea e que a
declividade transversal média das obras de infraestrutura de transportes terrestres situa-se
normalmente na faixa entre 1% e 5%, sugere-se, na auséncia de informa¢des mais detalhadas no
projeto, a adog¢ao de um fator de escoamento superficial de 0,95.

2]
a2



nd => representa o fator de intensidade das chuvas, que expressa o percentual médio de dias
efetivamente paralisados em fungéo das chuvas.

Tabela 50 - Fatores de intensidade de chuvas médios

nd = 0,03317 Regiio Unidade da Federagio nd
Acre 0.03145
Amapa 0.0G041
Amazonas 0,05334
Maorte Para 0,04583
Ronddnia 0,04562
Roraima 0.03800
Tocantins 0,03124
Distrito Federal 0,02255
Goias 0.02576
Centro-Ceste
Mato Grosso 0.03317
Mato Grosso do Sul 0.02882
Parana 0,03452
Sul Rio Grande do Sul 0.028461
Santa Catarina 0.03482
Espiritc Santo 0,02475
Minas Gerais 0,02140
Sudests
Rio de Janeiro 0.02580
530 Paulo 0,02856
Alagoas 0.01306
Bahia 001434
Ceara 0.01382
Maranhio 0,02748
Maordeste Paraiba 0,01832
Pernambuco 0.01847
Piaui 0.01786
Rio Grande do Morte 0,01143
Sergipe 0,02122

Ronaldo José da Silva
Eng° Civil - CREA 2606034910




FATOR DE INTERFERENCIA DO TRAFEGO (FIT)

O Fator de Interferéncia do Trafego (FIT) é um fator que visa cobrir os custos devido as
interferéncias de trafego na eficiéncia dos servigos, que é aplicado diretamente no or¢camento da obra
para a adequacéao dos precgos a essa situagao.

O FIT deve ser aplicado as obras em cuja execucdo haja necessidade de interditar a pista ou de
desenvolver medidas de seguranga para prevengdao de acidentes e em obras mais préximas aos
perimetros urbanos em que as restricbes ao trafego se acentuam e se mostram particularmente
relevantes.

Logo, em fungéo das obras no ambito do INCRA serem executadas em localidades rurais, o FIC nido
sera considerado.

472,/
%Mw
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Estado de Mato Grosso

Prefeitura Municipal de Claudia

Objeto: Construgéo / complementagdo de estradas vicinais padréo alimentadora Extensdo
Local: PAKENO Total (km)
Municipio: Prefeitura Municipal de Cldudia 36,950
Equip. GPS: GPS Garmin Etrex 30 Data do Levantamento: 03/12/18 »95
TRECHO 01 - Estrada Valdirene
001 8756704.66 m S 718405.81 mE 325,01 39,14 39,14 Inicio da recuperagdo
002 8756729.49m S 718375.55mE 324,68 522,58 561,72 BDTC para executar (@ 1,20 m)
003 8757043.23 m S 717958.27 mE 338,18 4.537,29 5.099,01 Ponto coletado
004 8759693.42m S 714281.76 mE 347,30 5.099,01 Fim da Estrada Valdirene
Extensdo do trecho 5.099,01 Trecho de Construgéo
TRECHO 02 - Estrada Municipal 02
001 8759693.42m S 714281.76 mE 347,30 1.252,88 1.252,88 Inicio da Estrada Municipal 02
002 8758701.89m S 713583.76 mE 323,65 368,21 1.621,09 BDTC para executar (@ 1,20 m)
003 8758421.41mS 713351.87 mE 323,88 363,09 1.984,18 BDTC para executar (@ 1,00 m)
004 8758129.66 m S 713135.96 mE 332,86 1.953,61 3.937,79 Ponto coletado
005 8756560.79 m S 711972.65mE 334,08 3.164,27 7.102,06 Represa
006 8754010.25m S 710100.55 m E 338,37 582,27 7.684,33 BSTC para executar (@ 1,00 m)
007 8753529.78 m S 709760.61 m E 334,80 226,68 7.911,01 Ponto coletado
008 8753529.78 m S 709760.61 m E 334,80 412,00 8.323,01 Acesso a cascalheira
009 8753017.08 m S 709391.42 mE 343,74 1.768,11 10.091,12 Ponto coletado
010 8751705.29 m S 708274.24 mE 321,57 1.124,81 11.215,93 Pontilhdo aterrado existente
011 8750752.87 m S 707725.99 mE 348,95 1.426,15 12.642,08 Ponto coletado
012 8749624.74m S 706856.26 m E 362,30 12.642,08 Fim da Estrada Municipal 02
Extensdo do trecho 12.642,08 Trecho de Construgdo
TRECHO 03 - Estrada Devanir
001 8749624.74m S 706856.26 m E 362,30 2.516,14 2.516,14 Inicio da Estrada Devanir
002 8748440.09m S 709075.10 mE 321,18 9.719,71 12.235,85 BSTC para executar (@ 1,00 m)
003 8743080.14 m S 717182.97 mE 343,81 12.235,85 Fim da Estrada Devanir
Extenséo do trecho 12.235,85 Trecho de Recuperagdo
TRECHO 04 - Estrada Mayara
001 8743080.14m S 71718297 mE 343,81 6.973,10 6.973,10 Inicio da Estrada Mayra
008 8736593.54 m S 717160.94 m E 292,86 6.973,10 Fim da Estrada Mayra
Extensdo do trecho 6.973,10 Trecho de Recuperagéio
JAZIDAS CATALOGADAS AREA
1 8754085.47 m S 708608.92 mE | 333,25| 8.868,01 |Jazida a 1.264,08 metros da Estrada Municipal 02
| Total | 8.868,01
TRECHO 01 - Estrada Valdirene 5,099 km
TRECHO 02 - Estrada Municipal 02 12,642 km
TRECHO 03 - Estrada Devanir 12,236 km
TRECHO 04 - Estrada Mayara 6,973 km 7
DISTANCIA TOTAL 36,950 km y

Ronaldo José da Silva
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INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZA(;Z\O E REFORMA AGRARIA - Incra
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13
PROJETO BASICO DE ENGENHARIA
Planilha Orgamentaria
PA KENO
Objeto: Construgdo / complementagdo de estradas vicinais padrdo alimentadora
Meta: Recuperacdo de 36,95 km de estradas vicinais no PA KENO
Data Orgamento: dez-18
I = . . Preco Preco total
Discriminagao dos servigos Unid. uant. s
< < a unitario (R$) (R$)
| - SERVIGOS PRELIMINARES, MOBILIZAGAO E INSTALAGAO DE CANTEIRO 18.748,47|
11 Mobilizag&o e desmobilizagdo de pessoal, maquinas e equipamentos un 1,00 3.497,73 3.497,73
1.2 Abrigo provisorio de madeira executado na obra para alojamento e depdsito de materiais e ferramentas m? 477,62
1.3 Instalagdes de campo e alojamento. més 6,00 2.129,94 12.779,64
14 Placa de obra em chapa de ago galvanizado, no tamanho de (2,00 m x 3,20 m) m? 6,40 386,11 247110
15 |
Il - ELABORAGAO DE PROJETOS, ESTUDOS TECNICOS E TOPOGRAFIA
Elaboracé@o de estudos ambientais simplificados para complementagdo das estradas vicinais e uso de jazidas de materiais
lateriticos e do Plano de Recuperagdo de Area Degradada - PRAD, objetivando a exploragdo de jazidas e sua posterior|
21 recuperagdo ambiental, elaborados por profissionais devidamente habilitados, com ART e apresentacdo do licenciamento km 559,04
ambiental necessario, expedido pelo 6rgdo competente (Verificar a recomendagdo na observacdo e os indices das taxas|
dessa composigéo)
Elaboragcdo de projeto de estradas vicinais (contemplando servicos de locagdo e levantamento do eixo da estrada,
nivelamento do terreno natural, langamento da linha de greide, perfil longitudinal, segbes transversais, expedi¢cdo de notas
22 de servigos, locagdo de jazidas, célculo de DMTs, drenagem, dimensionamento e locacdo das obras de arte corrente e Km 4.488.02
) servicos complementares, de modo a atender integralmente o disposto na Norma de Execucéo / Incra/ DD / N° 117, de 13 . !
de setembro de 2017, em especial, ao seu Art. 13°) - Verificar a informagao solicitada e os indices das taxas dessa
composi¢do
B ) ) 231 V3o da ponte (m): 10,00 m? 100,89
E.Iaboralgao de projeto estru}ural _de ponte em concreto armado (incluso o 232 Vo da ponte (m): 50,00 me 99.45
23 dimensionamento da fundag&o; ndo contempla a sondagem, a topografia e o 233 Vaod : - 5
estudo hidrolégico). Verificar os indices das taxas dessa composigéo. - 0 da ponte (m): 200,00 m 94,84
2.3.4 Véo da ponte (m): 1.000,00 m? 90,11
24  Servigos geotécnicos (sondagem) em material de 12 categoria m 366,59,
25  Servigos geotécnicos (sondagem) em material de 22 categoria m 573,15
26  Servigos geotécnicos (sondagem) em material de 32 categoria m 464,66
27 Hidrologia e projeto hidraulico de pontes. (Verificar os indices das taxas dessa composigdo). un 17.559,95)
28 Levantamento topogréfico para elaboracao de projeto de ponte. (Verificar os indices das taxas dessa composigéo). ha 2.153,52
29 - - i
210 - - E
211 - - i
1l - ADMINISTRAGAO LOCAL E SEGURANGA 53.449,08|
3.1 Administragdo Local més 6,00 8.908,18 53.449,08
32 i
IV -DESMATAMENTO E LIMPEZA 66.124,50
4.1 Desmatamento e limpeza mecanizada de terreno com remogao de camada vegetal, utilizando trator esteiras m? 0,19
4.2 Desmatamento, destocamento e limpeza em éareas com arvores de didmetro até 0,15 m m? 287.497,84 0,23 66.124,50
4.3 Desmatamento, destocamento e limpeza em &reas com arvores de didmetro maiores que 0,15 m m? 0,54
4.4 Destocamento de arvores com didmetros entre 0,15a 0,30 m un 21,22
4.5 Destocamento de arvores com didmetro superior a 0,30 m un 68,42
46 - i
47 - E
48 - i
V - TERRAPLENAGEM 341.076,04
51 Escavagdo, carga e transporte de material de 12 categoria (DMT < 50 m), inclusive seg¢do padrdo m? 61.057,01 1,46 89.143,24
Escavagdo, carga e transporte de material de 12 categoria - DMT de 50 a 200 m - caminho de servigo em leito natural - com
5.2 ) . m? 6,01
escavadeira e caminhdo basculante de 14 m*
Escavagdo, carga e transporte de material de 12 categoria - DMT de 200 a 400 m - caminho de servigo em leito natural - com
5.3 ) S m? 6,97
escavadeira e caminhdo basculante de 14 m*
Escavagdo, carga e transporte de material de 12 categoria - DMT de 400 a 600 m - caminho de servigo em leito natural - com
54 ) S m? 7,43
escavadeira e caminhdo basculante de 14 m*
Escavagdo, carga e transporte de material de 12 categoria - DMT de 600 a 800 m - caminho de servigo em leito natural - com
5.5 ) S m? 8,24
escavadeira e caminhdo basculante de 14 m*
Escavagdo, carga e transporte de material de 12 categoria - DMT de 800 a 1.000 m - caminho de servico em leito natural -|
5.6 . P 3 m? 8,63
com escavadeira e caminhdo basculante de 14 m
57 Escavagdo, carga e transporte de material de 22 categoria (DMT < 50 m) m? 3,74
Escavagdo, carga e transporte de material de 22 categoria - DMT de 50 a 200 m - caminho de servigo em leito natural - com
5.8 ) . 3 m? 8,28
escavadeira e caminhdo basculante de 14 m
59 Escavagdo, carga e transporte de material de 3° categoria - DMT de de 0 a 50 m (Expurgo) m? 45,17
5.10 Escavagéo e carga de material de jazida com trator de 112 kW e carregadeira de 3,3 m* m? 3,47
5.11  Transporte com caminhao basculante de 10 m? - rodovia em leito natural K 0.88
m )
DMT (km) = Peso Espec. (ton/m?) = 1,50 Fator empolam. (%) = 25,00%
5.12 Transporte com caminhao basculante de 10 m? - rodovia com revestimento primario K 0.70
m )
DMT (km) = Peso Espec. (ton/m?) = 1,50 Fator empolam. (%) = 25,00%
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INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZACAO E REFORMA AGRARIA - Incra

Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

Planilha Orgamentaria

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

PA KENO

Objeto: Construgdo / complementagdo de estradas vicinais padrdo alimentadora

Meta: Recuperacdo de 36,95 km de estradas vicinais no PA KENO
Data Orgamento: dez-18

Discriminagéo dos servigos Unid. Quant. unit';:?:?Rﬂ Pre:};st)otal
513 Compactagédo de aterros a 95 % do proctor normal (inclusos o espalhamento e a conformagéo da plataforma) m? 61.057,01 3,45 210.646,70
5.14 Reconformagao da plataforma ha 6,31 247,14 1.559,70
5.15 Escavagdo mecénica de vala em material de 1° categoria m* 7,20
5.16 Valetas e saidas laterais d ‘agua (bigodes - executadas com motoniveladora) m 3.695,00 0,98 3.621,10
5.17 Escavagéo e carga de solos moles - sem transporte (expurgo de areia da pista) m* 1,54
5.18 Expurgo de jazida - Limpeza e decapeamento Percentural de expurgo = 7.74% m* 171517 2,48 4.253,63
5.19 Semeadura manual em taludes (p6 calcério, adubos NPK, orgénico, potéssio, fésforo enxofre e sementes) m? 1,29
5.20 Caixas de retengdo nas laterais da estrada para acumulo de aguas pluviais (bacias de acumulag&o - micro bacias) un 221,70 94,53 20.957,32
5.21 Lombadas em aterro compactado para redugéo de velocidade das aguas pluviais un 73,90 147 42 10.894,35]
5.22 - - E
5.23 - - E
5.24 - - E
5.25 - - E
VI - OBRAS DE ARTES CORRENTES [ 65.878,57
Material utilizado nas bocas de bueiro e caixas coletoras (indicar ao lado): Concreto ciclépico
6.1 Corpo de bueiro BSTC g = 0,40 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 159,26
6.2 Corpo de bueiro BSTC g = 0,60 m, PA-1, com berco em concreto ciclopico m 263,24
6.3 Corpo de bueiro BSTC g = 0,80 m, PA-1, com berco em concreto ciclépico m 402,12
6.4 Corpo de bueiro BSTC g = 1,00 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 18,00 574,92 10.348,56
6.5 Corpo de bueiro BSTC ¢ = 1,20 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 745,31
6.6 Corpo de bueiro BSTC ¢ = 1,50 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 1.105,63
6.7 Corpo de bueiro BDTC @ = 0,40 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 301,58
6.8 Corpo de bueiro BDTC ¢ = 0,60 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 492,63
6.9 Corpo de bueiro BDTC ¢ = 0,80 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 778,82
6.10 Corpo de bueiro BDTC @ = 1,00 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 9,00 1.124,41 10.119,69
6.11  Corpo de bueiro BDTC @ = 1,20 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 18,00 1.456,73 26.221,14
6.12  Corpo de bueiro BDTC @ = 1,50 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico m 2.177,25
6.13 Corpo de bueiro BTTC @ = 0,40 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 443,89
6.14 Corpo de bueiro BTTC @ = 0,60 m, PA-1,com bergo em concreto ciclépico m 721,98
6.15 Corpo de bueiro BTTC @ = 0,80 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 1.1565,53
6.16  Corpo de bueiro BTTC @ = 1,00 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 1.674,00
6.17 Corpo de bueiro BTTC @ = 1,20 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 2.168,15|
6.18 Corpo de bueiro BTTC @ = 1,50 m, PA-1, com bergo em concreto ciclopico m 3.249,38|
6.19 Bocade BSTC g = 0,40 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. Arg. un 344,95
6.20 Bocade BSTC g = 0,60 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. Arg. un 509,88
6.21 Bocade BSTC g = 0,80 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. Arg. un 967,24
6.22 Bocade BSTC g = 1,00 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. Pedra Arg un 4,00 1.277,55 5.110,20
6.23 Bocade BSTC g = 1,20 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclo un 1.699,04
6.24 Bocade BSTC g = 1,50 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 2.831,80
6.25 Bocade BDTC @ = 0,40 m, em concreto cicldpico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 475,97
6.26 Bocade BDTC @ = 0,60 m, em concreto cicldpico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. Pedra Arg un 701,57]
6.27 Bocade BDTC @ = 0,80 m, em concreto cicldpico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 1.303,62
6.28 Bocade BDTC @ = 1,00 m, em concreto cicldpico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 2,00 1.723,01 3.446,02
6.29 Bocade BDTC @ = 1,20 m, em concreto cicldpico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 4,00 2.285,56 9.142,24
6.30 Bocade BDTC @ = 1,50 m, em concreto cicldpico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 3.747,77
6.31 Bocade BTTC @ = 0,40 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 605,94
6.32 Bocade BTTC @ = 0,60 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 891,97]
6.33 Bocade BTTC @ = 0,80 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 1.639,67|
6.34 Bocade BTTC @ = 1,00 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 2.168,51
6.35 Bocade BTTC @ = 1,20 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 2.872,03
6.36 Bocade BTTC @ = 1,50 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Conc. Ciclop. un 4.663,73
6.37 Escavagdo mecénica de vala em material de 12 categoria m? 178,56 7,20 1.285,63]
6.38 Reaterro e compactacéo com soquete vibratério m? 13,30 15,42 205,09
6.39 - - E
6.40 - - E
6.41 - - i
VIl - OBRAS DE ARTES ESPECIAIS, SINALIZAGOES E MATA BURRO " 1.468,96

47

7

/
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INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - Incra

Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

Planilha Orgamentaria

PA KENO

Objeto: Construgdo / complementagdo de estradas vicinais padrdo alimentadora
Meta: Recuperacdo de 36,95 km de estradas vicinais no PA KENO
Data Orgamento: dez-18

I = . . Preco Preco total
Discriminagao dos servigos Unid. uant. s
< < a unitario (R$) (R$)
Ponte em madeira de lei LEGALIZADA (pecas aparelhadas), com vigamento simples e fundagdo em estacas cravadas, com
71 largura minima de 5,00 m (exceto alas para contengdo de aterro) - Dados da ponte devem ser informados na planilha Quant. m 8.115,80
Ponte Madeira
72 Ala de contencédo de aterro para ponte em madeira de lei LEGALIZADA (pegas aparelhadas), fundagdo em estacas cravadas, 10.060.66
) com largura minima de 5,00 m - Dados das alas devem ser informados na planilha Quant. Ponte Madeira un R
Ponte mista em pedra argamassada e madeira de lei LEGALIZADA (pecgas aparelhadas), largura minima de 5,00 m,
73 . o o . m 6.927,66
inclusive imunizacéo total das madeiras.
74 Pontilhdo em madeira de lei LEGALIZADA pranchado (pegas aparelhadas), com largura minima de 4,20 m. m 3.599,10
Ponte em estrutura mista (concreto e madeira de lei LEGALIZADA - pecas aparelhadas), com vigamento simples e fundagédo
em estacas cravadas (madeira e/ou concreto), largura minima de 5,00 m. Elementos em concreto armado => blocos, pilares,
* 75 transversinas, vigas de contraventamentos, alas e testas de caixao de aterro e guarda corpo. Elementos em madeira de lei m 8
=> balancins, longarinas, assoalho, rodeiros e guarda rodas, inclusive imunizagdo total das madeiras (devera ser elaborado
o projeto estrutural da ponte, bem como orgamento especifico para apresentagéo da proposta).
« 76 Ponte em estrutura de concreto armado largura minima de 5,00 m (devera ser elaborado o projeto estrutural da ponte, bem
. como orgamento especifico para apresentagdo da proposta) m 7
Fornecimento e implantacdo de placa de adverténcia para|; g 5 _ponte estreita, codigo A-22 (amar) - (0,8x0,8)m un 721,04
sinalizagdo de obras de arte especiais, em chapa de ago
77 galvanizado n°® 16, pelicula retrorrefletiva tipo | + Sl, com|7.6.2 - Identificagdo de OAE (azul) - (1,5x1)m un 1.581,00
suporte e travessa em madeira de lei tratada 8 x 8 cm. -
(Informar as medidas das placas dessa composigéo) 7.6.3 - Marcador de alinhamento (amar.) - (0,5x0,6)m un 432,55
Mata b trut rfis d to (Incluso t rte) - P h da DMT d
+ 78 ata burro com estrutura em perfis de ago e concreto (Incluso transporte) reencher os campos da essal 5.653.63
€cOmposi¢ao
+ 79 Passagem molhada em alvenaria de pedra argamassada 1:4 (largura livre de 5,00 m), inclusive enrocamento de pedra de 1.372.09
. mao a jusante (largura minima de 3,00 m) m ~hes
. 7.9.1 - Placa refletiva de sinalizagdo de obra (de Regulamentacgéo, diametro de 0,60 300
C{°"J|_“"t°~ de _ple:jcas pParaim) pelicula tipo 1 + X, inclusive cavalete - utilizagéo 10 vezes ’
sinalizagdo provisoria de execugdo N - — o
710 de obras, com peliculas 7.9:2 Pllaca reﬂetllva del sinalizagdo del lobra_ (de Regulamentagéo - [1,00 x 0,60]m), d 300 1.468.96 1.468.96
. . . |pelicula tipo | + X, inclusive cavalete - utilizagdo 10 vezes :
retrorrefletivas do tipo VIl e do tipo
| + X, inclusive cavaletes 7.9.3 - Placa reﬂeltiva de silnalilzagéo de obra (Barrelira de. lSinaIizagéo Tipo Il - [1,50 x 300
0,30]m), pelicula tipo VIII, direcionamento ou bloqueio - utilizagdo 10 vezes :
711 - - E
712 - - E
713 - - E
VIll - REVESTIMENTO PRIMARIO 491.371,26
8.1 Escavagéo e carga de material de jazida com escavadeira hidraulica Tipo de material: 1? Categoria m* 22.170,02 1,10 24.387,03
8.2 Transporte com caminh&o basculante de 10 m® - rodovia em leito natural
t x km 0,88
DMT (km) = Peso Espec. (fon/m?) = Fator empolam. (%) =
8.3 Transporte com caminh&o basculante de 10 m* - rodovia com revestimento priméario
tx km 557.853,78 0,70 390.497,65
DMT (km) = 11,31 Peso Espec. (fon/m?) = 1,78 Fator empolam. (%) = 25,00%
84 Compactagdo de material de revestimento a 95 % do proctor normal (inclusos o espalhamento e a conformacéo da m 22.170,02 345 76.486.58
plataforma)
85 Base estabilizada granulometricamente com mistura solo brita (70% - 30%) na pista com material de jazida e brita comercial N 5363
) (inclusos o espalhamento, a conformagao e a compactacgéo da plataforma) m !
8.6 - - E
8.7 - - E
IX - RECUPERAGAO AMBIENTAL DE AREA DE EMPRESTIMO 11.883,12
9.1 Prenchimento da jazida com material organico proveniente do seu decapeamento m* 1.108,50 0,40 443,40
9.2 Semeadura manual (p6 calcério, adubos NPK, orgénico, potéssio, fésforo enxofre e sementes) m? 8.868,00 1,29 11.439,72
9.3 - - E
94 - - i
9.5 - - E
TOTAL| 1.050.000,00
"Prego por quildmetro de estrada " 28.416,75
r
/.
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INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - Incra
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

Planilha Orgamentaria

PA KENO

Objeto: Construgdo / complementagdo de estradas vicinais padrdo alimentadora
Meta: Recuperacdo de 36,95 km de estradas vicinais no PA KENO
Data Orgamento: dez-18

I = . . Preco Preco total
Discriminagéo dos servigos Unid. Quant. unitario (R$) RS)

Obs:

Em todas as composigdes deve ser verificada se ha a necessidade de preenchimento de informagdes de alguma eventual célula, principalmente quanto ao transporte em rodovia em leito
natural, revestimento primario ou pavimentada.

Para os itens 7.5 e 7.6, deverdo ser elaborados projetos especificos com prego da respectiva obra de arte, incluindo os ensaios geotécnicos do subsolo e o controle tecnolégico do
concreto.

Para o item 7.9 (Passagem Molhada), devera ser elaborado um projeto especifico para a obra em questédo, com o preenchimento dos quantitativos reais de servicos a serem executados,
na aba de sua respectiva composigédo, de modo a se alcangar o valor da obra de arte, visto que as quantidades |a utilizadas, referem-se a um projeto especifico de uma passagem
molhada de 61,00 m de comprimento, apresentada a titulo de exemplificacéo.

As bacias de acumulagdo (micro bacias - item 3.20) serdo executadas nas laterais da estrada para acimulo de agua pluvial, evitando que a mesma escoe por longos trechos, erodindo o
solo em sua passagem. A distancia entre elas sera de acordo com o trecho e sua profundidade deve ser abaixo do nivel da estrada.

Apds executado os trabalhos definidos no item VII, os mesmos deverdo ser recebidos por profissionais habilitados, através da apresentagdo de Relatério Técnico, onde conste 0o
georeferenciamento da area recuperada, o atendimento as exigéncias constantes do PRAD aprovado e a Anotagdo de Responsabilidade Técnica (ART) do profissional responsavel pela
vistoria .

A partir do volume de material compactado em 8.4, para o célculo dos volumes de material no corte em 6.1 foram adotados os fatores de homegeneizagéo indicados pelo DNIT no Manual
de Implantagdo Basica de Rodovias - IPR 742 (pag. 497), onde Fh é 1,0 para material de 12 categoria, 1,15 para material de 22 categoria e 1,45 para material de 32 categoria (em
materiais ndo ensaiados). Fh = Dcomp/Dcorte

Ronaldo José da Silva
Eng® Civil - CREA 2606034910
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INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - Incra
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13

PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

Planilha de Composigio do BDI - CONSTRUGAO DE RODOVIAS

DESCRIGAO DAS PARCELAS INTERVALO DE ADMISSIBILIDADE
VALORES
GRUPO A: DESPESAS INDIRETAS ° i Sdli o i 2
1° Quartil Média 3° Quartil PROPOSTOS % % sobre CD
AC |Administragéo Central Variavel f (CD) 3,80% 4,01% 4,67% 3,80% 3,80%
DF |Despesas Financeiras % do CD 1,02% 1,11% 1,21% 1,02% 1,02%
S+G |Seguros e Garantias Contratuais % do CD 0,32% 0,40% 0,74% 0,32% 0,32%
R |Riscos % do CD 0,50% 0,56% 0,97% 0,50% 0,50%
Total Grupo A 5,64% 6,08% 7,59% 5,64% 5,64%
VALORES
GRUPO B: BENEFICIOS 1° il Médi: ° il 2
Quartil édia 3° Quartil PROPOSTOS % % sobre CD
L Lucro operacional Variavel f (CD) 6,64% 7,30% 8,69% 8,00% 8,00%
Total Grupo B 6,64% 7,30% 8,69% 8,00% 8,00%
VALORES
GRUPO C: TRIBUTOS INCIDENTES ° i Sdi ° i 1
1° Quartil Média 3° Quartil PROPOSTOS % % sobre PV
PIS 0,65% do PV Minimo, médio e méximo - Acérddo 2369/2011 = 0,65% 0,65% 0,65%
COFINS 3,00% do PV Minimo, médio e méaximo - Acérddo 2369/2011 = 3,0% 3,00% 3,00%
ISSQN Aliquota < 5,00% °| 5.00%
1 |Base de Calculo do Tributo, conforme Mésximo - Acérdéo 2369/2011 = 3,0% 2,00% 2,00%
legislagdo municipal (% do PV, até 0| 40,00% do PV
limite de 50,00% *)
CPRB (Contribuigdo Previdenciaria ) L ~
sobre a Receita Bruta) do PV Percentual fixo e obrigatério no caso da desoneragao
Total Grupo C 5,65% 5,65%
VALORES DE BDI PARA OBRAS RODOVIARIAS
Construgdo de Rodovias e Ferrovias - Infra Urbana, etc. Verificagdo do BDI maximo e minimo:
1° Quartil Média 3° Quartil 20,98%
19,60% 20,97% 24,23%
BDI a ser adotado SEM DESONERAGAO (%) 20,98%

(1+(AC+R+S+G))(1+DF)(1+ L)
1-1)

—1 |x100

FORMULABASICA: BDI =

TpPV= Preco de Venda Py = CD[1+BDII
2 €D = Custo Direto ’

3 Aliquota do ISSQN - Aliquota méxima de 5%, variavel em funcao da legislagdo de cada municipio, aplicada sobre o valor maximo de 50,0% do PV.

* % PV equivalente a prestacio de servicos = percentual do custo da m&o de obra em relacéo ao custo total da obra.
Aliquota da CPRB de 4,5%, conforme a Lei 12.546/2011, alterada pela Lei 13.161/2015, com vigéncia a partir de 1° de dezembro de 2015.

Obs: 1) Composigéo do BDI conforme Acérdédo N° 2.622/2013 / TCU - Plenario, para obras tipo: Construcao de Rodovias e Ferrovias.
2) O percentual de ISSQN aqui utilizado consiste apenas em um referencial médio. O valor real do ISSQN a ser adotado nos orgamentos dos projetos
aprovados pelo Incra deve ser aquele proveniente das aliquotas dos municipios situados na area de influéncia das obras.
3) Em fung@o das obras executadas no ambito do Incra se enquadrarem em obras de baixa complexidade, para os percentuais de
admissibilidade do Grupo A, recomenda-se utilizar os indices que constam no 1° Quartil.

Descricéo de gastos da administracdo centr

Pro-labore dos sécios, salario dos diretores, gerentes, secretarias, técnicos,

Pessoal o 0 a
estagiarios, motoristas, continuos, etc.

Instalagées fisicas |Aluguel e manutengéo dos iméveis, incluindo os impostos cabiveis (IPTU).

Agua, luz, telefone, internet, correios, jornais e revistas, material de expediente

Despesas correntes s
e de limpeza, etc.

Veiculos e|Utilitarios, fotocopiadores, ploteres, faxes, computadores, ar condicionados,
equi t. etc.
Servicos de|Consultoria para estudos de obras, ia contabil e juridica, publicidade,
terceiros servicos graficos, auditoria, treinamento de pessoal, etc.

. Anuidades (CREA, Sindicatos), aquisicdo de editais, seguros, viagens, brindes,
Diversos

etc.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 11
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 1.1 Mobilizagdo e desmobilizagdo de pessoal, maquinas e equipamentos Unid.: un
Tipo de Trecho Distancia a Percorrer Velocidade Média
Rodovia Pavimentada 50 km 60 km/h
Estrada em Revestimento Primario km 50 km/h
Estrada em Terreno Natural km 40 km/h
) Fator de Fator
A - Equipamentos Quantidade Tipo de Retorno Utilizagdo C.U.Sto Cu;t.o de
Transporte . . Horério R$ Mobiliz. R$
(K) (FU)
EQUIPAMENTOS DE GRANDE PORTE
Cddigo  TIPO DE TRANSPORTE (para preenchimento das colunas: H36 ao H45 e H49 ao H53)
E9666 1 Cavalo mecanico com semi-reboque e capacidade de 30 t - 240 kW (Axor 2041 - Mercedes-Benz / Randon)
E9508 2 Caminhao carroceria com capacidade de 9 t - 136 kW (Atego 1419 - Mercedes-Benz)
E9579 3 Caminhao basculante com capacidade de 10 m® - 188 kW (Atron 2729 - Mercedes-Benz)
E9667 4 Caminhao basculante com capacidade de 14 m® - 323 kW
E9686 5 Caminhao carroceria com guindauto com capacidade de 20 t.m - 136 kW 1.811.9153
DNIT — E9502 - Bate-estaca de gravidade para 3,5a4,0 t- 119 Kw 1 1,00 1,00 241,5887
Carregadeira de pneus com capacidade de 3,30 m?® - 213 kW
DNIT — E9511 ~ (950H - Caterpillar) 1 1,00 0,50 241,5887
Escavadeira hidraulica sobre esteira com cagamba com
DNIT — E9515 " capacidade de 1,50 m* - 110 kW (323 DL-Caterpillar) iUy { g 1,00 241,5887 201,3239
Grade de 24 discos rebocavel de 24" (GAM 24 x 24" -
DNIT - E9518 ~ Marchesan) 2,00 1 1,00 1,00 241,5887 402,6478
DNIT - E9524 - Motoniveladora - 93 kW (120K - Caterpillar) 2,00 1 1,00 1,00 241,5887 402,6478
DNIT - E9526 - Retroescavadeira de pneus - 58 kW (416E - Caterpillar) 1,00 1 1,00 0,50 241,5887 100,6620
DNIT - E9530 - Rolo compactador liso autopropelido vibratério de 11 t - 97 kW 1 1,00 0,50 241,5887
Carregadeira de pneus com capacidade de 1,72 m® - 113 kW
DNIT — E9537 ~ (W20E - Case Construction) 1,00 1 1,00 0,50 241,5887 100,6620
DNIT - E9540 - Trator de esteiras com lamina - 112 kW (D6N - Caterpillar) 1,00 1 1,00 0,50 241,5887 100,6620
DNIT - E9541 - Trator de esteiras com lamina - 259 kW (D8T - Caterpillar) 1 1,00 1,00 241,5887
DNIT — E9574 } Perfuratriz sobre esteiras - 145 kW (Power Roc T35 - Atlas 1 1,00 0.50 2415887
Copco)
DNIT — E9577 - Trator agricola - 77 kW (MF 4292 - Massey Ferguson) 2,00 1 1,00 0,50 241,5887 201,3239
Rolo compactador pé de carneiro vibratério autopropelido de
DNIT - E9685 " 11,6 t- 82 kW (CA 250 D - Dynapac) 3,00 1 1,00 0,50 241,5887 301,9859
UTILIZAR APENAS OS TIPOS DE TRANSPORTES DE2 AO 5
Equipamento de pintura com cabine de 7,00 kW e estufa de
DNIT - E9076 " 80.000 kCal para pintura eletrostatica 050
DNIT - E9531 . Equipamento de sondagem a percussdo com motobomba - 1,00
2,5 kW
DNIT — E9533 } E\;)\rda rotativa com motor, bombas, mastro e cabecote - 20 1,00
CAMINHOES COMUNS E VEICULOS LEVES (Equipamentos Rodantes) 1.079,2496
Caminh&o carroceria com capacidade de 9 t - 136 kW (Atego .
DNIT — E9508 “ 1419 - Mercedes-Benz) Auténomo 1,00 1,00 138,0420
/7/ /)
f///,// : .
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Caminhdo tanque com capacidade de 10.000 | - 188 kW N
DNIT - E9571 " (Atego 2426 - Mercedes-Benz) 1,00 Auténomo 1,00 1,00 182,0042 151,6702

Caminhdo basculante com capacidade de 10 m* - 188 kW N
DNIT - E9579 " (Atron 2729 - Mercedes-Benz) 5,00 Auténomo 1,00 1,00 174,1678 725,6992

DNIT - E9667 - Caminh&o basculante com capacidade de 14 m® - 323 kW Autébnomo 1,00 1,00 293,3964
Veiculo leve Pick Up 4 x4 - 147 kW (S10 - Chevrolet 4 x 4 -

DNIT - E9684 * Cabine Dupla) 1,00 Auténomo 1,00 1,00 125,0110 104,1758
DNIT - E9686 . Caminhdo carroceria com guindauto com capacidade de 20 Auténomo 1,00 1,00 172.8461

t.m - 136 kW
DNIT — E9687 Caminh&o carroceria com capacidade de 5t - 115 Kw (Accelo 1,00 Auténomo 1,00 1,00 117.2453 97.7044

" 815 - Mercedes-Benz

Custo de Transporte dos Equipamentos | 2.891,1649

Mé&o de Obra Custo Custo Total
B - Mé&o de Obra
Quantidade Unitario Parcial Pousada | Alimentagdo| Transporte (R$)
PROFISSIONAIS DE NiVEL SUPERIOR
DNIT - NS - P1 - Engenheiro / Profissional Sénior 61,2080 51,0067
DNIT - NS - P2 - Engenheiro / Profissional Pleno 47,8845 39,9038
DNIT - NS -P3 - Engenheiro / Profissional Junior 39,3950 32,8292

TECNICOS ESPECIALIZADOS

Técnico Pleno (Topografo / Desenhista
" Projetista)

DNIT - NT - T4 - Técnico Auxiliar 9,5975 7,9979

DNIT — NT - T2 16,0061 13,3384

OPERADORES DE EQUIPAMENTOS E MOTORISTAS

DNIT - P9843 - Operador de equipamento leve 20,1603 16,8003
DNIT — P9845 - Operador de equipamento pesado 26,5813 22,1511
DNIT — P9846 - Operador de equipamento especial 36,5262 30,4385

DEMAIS PROFISSIONAIS

DNIT — P9801 - Ajudante 17,6618 14,7182
DNIT - P9804 - Apontador 15,8876 13,2397
DNIT - P9805 - Armador 22,4652 18,7210
DNIT — P9806 - Auxiliar administrativo - (Almoxarife) 17,6941 14,7451
DNIT - P9808 - Carpinteiro 22,6271 18,8559
DNIT - P9821 - Pedreiro 21,4899 17,9083
DNIT - P9822 - Pintor 20,7647 17,3039
DNIT - P9823 - Serralheiro 21,0056 17,5047
DNIT - P9824 - Servente 15,9713 13,3094
DNIT - P9825 - Soldador 29,6041 24,6701
DNIT - P9830 - Montador 25,4959 21,2466
DNIT - P9852 - Blaster 30,8009 25,6674

Custo do Transporte de Mao-de-Obra

Custo Unitario Direto Total 2.891,1649

Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 606,5664

Prego Unitario Total 3.497,73

Observagoes:

01) Os célculos seguem as orientagdes do DNIT/2017, segundo o Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 09 -
Mobilizagdo e Desmobilizagao.

a) Deslocamento dos Equipamentos:

1) Expressao de calculo do custo da mobilizagdo dos equipamentos: CMob = {{DM *K * FU ]/ V } * CH, onde: CMob € o
custo de mobilizagdo e desmobilizagdo, DM é a distancia de mobilizagdo, K é o fator de retorno, FU é o fator de
utilizagéo, V é a velocidade média em cada trecho e CH é o custo horario de cada equipamento.
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2) A distancia de mobilizagdo a ser considerada deve ser a da unidade da federagdo mais préxima, em condigdes de
fornecer a mao de obra e os equipamentos para atender as atividades a serem desenvolvidas, até o local da obra. A
distancia minima de mobilizagéo e de desmobilizagdo sera de 50 km;

3) O deslocamento dos equipamentos podera ser realizado por rodovias pavimentadas e estradas em revestimento
primario ou em terreno natural, utilizando, sempre que possivel e viavel, os caminhdes como primeira alternativa de
transporte ou o cavalo mecanico com reboque como segunda alternativa;

4) * O Fator de Retorno (K) sera igual a 1 quando o veiculo ndo retornar e 2 quando o veiculo transportador retornar ao
local de origem;

5) ** O Fator de Utilizacéo (FU) de cada equipamento estdo conforme a Tabela 02 do manual a que se faz referéncia na
observagdo 01;

6) As ferramentas e os equipamentos leves ou de pequeno porte, cujo peso individual e formato permitem que sejam
transportados, embarcados ou rebocados, serdo transportados em veiculos transportadores auténomos da frota
mobilizada (que podem se deslocar pelos proprios meios);

b) Deslocamento de Pessoal:
1) O efetivo de mao de obra alojado sera estabelecido em fungdo da natureza dos servigos e da disponibilidade local de
mao de obra. No caso de impossibilidade de comprovagéo, deve ser adotado o percentual de 50% do efetivo para a
condi¢do alojada, em obras rodoviarias;
2) Nos deslocamentos, a cada quatro horas de percurso, sera considerada meia hora adicional de descanso remunerado
para motoristas e ajudantes.

1.1-Mobil 18




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 13
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 1.3 Instalagées de campo e alojamento. Unid.: més
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Custo Horario de Equipamentos
ari Custo
B - Mo de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
Custo Horario de Mé&o-de-Obra
Custo Horéario Total de Execugdo
C - Produgéo da Equipe 1,00000 més Custo Unitério de Execugéo
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao
o o . . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitéario Unitario
DNIT - Iméveis - Iméveis / Alojamento para pessoal 1,00000 més 1.760,5700 1.760,5700
Custo Total de Materiais 1.760,5700
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total (mensal) 1.760,5700
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 369,3676
Preco Unitario Total (mensal) 2.129,94
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composigéo foram adotados os custos e taxas constantes na Tabela de Pregos de Consultoria do DNIT.
2) Tabela de Precos de Consultoria do DNIT - Instrugédo de Servigo n® 03, 07/03/2012 (data-base: setembro/2018)




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 14
OBRA: Construgdo / complementacéo de estradas vicinais padrado alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 1.4 Placa de obra em chapa de ago galvanizado, no tamanho de (2,00 m x 3,20 m) Unid.: m?
. Utilizagao Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Custo Horario de Equipamentos
Ari Custo
B - M3o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT — P9808 - Carpinteiro 1,00000 22,6271 22,6271
DNIT — P9824 - Servente 2,00000 15,9713 31,9426
Custo Horario de Mao-de-Obra 54,5697
Custo Horario Total de Execugao 54,5697
C - Produgao da Equipe 1,00000 m? Custo Unitario de Execucéo 54,5697
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custodo FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 54,5697
- . - ; Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Sarrafo de madeira ndo aparelhada *2,5 x 7* cm, magaranduba, angelin ou
SINAPI - 00004417 - equivalente da regido 1,00000 m 2,7700 2,7700
P i ti ional *7 7,5% ") na Ih
SINAPI — 00004491 - fo(reﬁg;je madeira nativa / regional *7,5 x 7,5* cm (3x3") ndo aparelhada (p/ 4,00000 m 4,3900 17.5600
Pl trugao civil h Ivani *n° 22* *2
SINAPI — 00004813 . fﬁzgfrzbra (para construgao civil) em chapa galvanizada *n! ,de*2,0 1,00000 m? 240,0000 240,0000
SINAPI — 00005075 - Prego de ago polido com cabega 18 x 30 (2.3/4" x 10") 0,11000 kg 9,7600 1,0736
Concreto fck = 20 MPa - confecgdo em betoneira e langamento manual -
INCRA A 010 " areia e brita comerciais 0.01000 m? 817.6800 3.1768
Custo Total de Materiais 264,5804
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Sarrafo de madeira ndo aparelhada 2,5 x .o Cod. Transp| 5914449 | 5914464 | 5914479
SINAPI — 00004417 - 7* cm, magaranduba, angelin ou Carroceria 15 t 0,00123
equivalente da regidao Custo Unit. 0,73 0,58 0,47
; f : * ik Cod. Transp| 5914449 5914464 5914479
SINAPI — 00004491 - 7Pes(ia de r;a;lelraﬁatlva /"r1egd|onall f7,5 X gammhag 51 001575
,5* cm (3x3") néo aparelhada (p/ forma) arroceria Custo Unit. 073 0,58 047
Placa de obra (para construgdo civil) em . - Cod. Transp| 5914449 | 5914464 | 5914479
SINAPI — 00004813 - chapa galvanizada *n°® 22*, de *2,0 x c ia 15t 0,00640
1,125* m aroceria Custo Unit. 0,73 0,58 0,47
i inha Cad. Trans 5914449 5914464 5914479
SINAPI — 00005075 - Prego"de a(f‘lo polido com cabega 18 x 30 Camlnhap 0,00011 p
(2.3/4" x 10") Carroceria 15 t Custo Unit. 0,73 0,58 0,47
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 319,1501
Lucro e despesas Indiretas : 20,98% 66,9577
Prego Unitario Total 386,11

Observagoes:

1) Na elaboragéo da presente composigdo adotaram-se como base os indices da composigéo analitica do SINAPI - CODIGO 74209/001, més de

referéncia 10/2017;

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 3.1
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 3.1 Administragdo Local Unid.: més
. Utilizagéo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horério
Custo Horario de Equipamentos
. L R Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério / Més
Horario
DNIT — NS - P2 - Engenheiro / Profissional Pleno 10.534,5900
DNIT - P9875 - Encarregado de turma 1,00000 5.615,7172 5.615,7172
DNIT - P9804 - Apontador 0,50000 3.495,2659 1.747,6330
DNIT - P9806 - Auxiliar administrativo - (Almoxarife) 3.892,7011
Custo Horario de M&o-de-Obra 7.363,3502
Custo Horario Total de Execucéo 7.363,3502
C - Produgéo da Equipe 1,00000 més Custo Unitério de Execucéo 7.363,3502
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 7.363,3502
. o " . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
DNIT - Veiculos -Sedan-71a115cv més 3.125,0500
DNIT - Veiculos - Caminhonete- 712115 CV més 3.306,6700
DNIT - Veiculos - Caminhonete - 140 a 165 cv més 4.671,9500
Custo Total de Materiais
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total (mensal) 7.363,3502
Lucro e despesas Indiretas : 20,98% 1.544,8309
Prego Unitario Total (mensal) 8.908,18
Prego Unitario Total (R$/més x prazo da obra) -
Observagdes: 1) Na elaboragao da presente composigao, os indices adotados foram com base na experiéncia acumulada pelos técnico do Incra na execugéo de

servigos correlatos ao longo dos anos;
2) Para os insumos foram adotados os precos unitarios dos insumos da tabela DNIT/Prego de Consultoria.
3) Os valores referenciais para veiculos envolvem aluguel e combustivel.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 42
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 4.2 D tamento, dest 1ento e limpeza em areas com arvores de diametro até 0,15 m Unid.: m?
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - E9540 - Trator de esteiras com lamina - 112 kW (D6N - Caterpillar) 1,00000 1,00 185,1431 73,5326 185,1431
Custo Horario de Equipamentos 185,1431
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
DNIT - P9801 - Ajudante 2,00000 17,6618 35,3236
Custo Horario de M&o-de-Obra 35,3236
Custo Hordario Total de Execugdo 220,4667
C - Produgéo da Equipe 1.144,00000 m? Custo Unitério de Execugéo 0,1927
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,00591 Custo do FIC 0,0011
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 0,1939
. - . ) Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario

Custo Total de Materiais

Rodovia para transporte

F - Transportes de Materiais Qua(n:i;iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.

Custo Total de Transportes de Materiais

Custo Unitario Direto Total 0,1939
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,0407
Prego Unitario Total 0,23

Observagoes:

1) Na elaboragdo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia da Agéncia Goiana de Transportes e Obras (AGETOP) / CODIGO -
40001 - Data base: 01/04/2017, com adaptagbes a nova metodologia adotada pelo DNIT.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 51
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 5.1 Escavacgao, carga e transporte de material de 12 categoria (DMT < 50 m), inclusive sec¢édo padrédo Unid.: m®
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - E9540 - Trator de esteiras com lamina - 112 kW (D6N - Caterpillar) 1,00000 1,00 185,1431 73,5326 185,1431
Custo Horario de Equipamentos 185,1431
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
DNIT - P9824 - Servente 1,00000 15,9713 15,9713
Custo Horario de Mé&o-de-Obra 15,9713
Custo Hordario Total de Execugdo 201,144
C - Produgéo da Equipe (=286,85 * 0,60) 172,11000 m* Custo Unitério de Execugéo 1,1685
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0414
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 1,2099
. - . ) Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(np;iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 1,2099
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,2538
Prego Unitario Total 1,46

Observagoes:

1) Na elaboragé@o da presente composi¢éo fez-se a intercalagédo entre as metodologias do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodovidrios - Custo

Unitario de Referéncia) / CODIGO - 5501710, com adaptagdes

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.

3) Em vista do porte das obras executadas pelo Incra e como forma de melhor adequagdo aos equipamentos utilizados, optou-se pela substituicdo do
trator esteiras D8 pelo D6, com a correlagdo entre suas poténcias (112/259 = 0,4324), capacidades de laminas (4,28/8,70 = 0,4920) e velocidades

de deslocamentos (1,5 D6 / 1 D8), considerando-se o coeficiente médio de 0,60 D8 = D6




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA CODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 513
OBRA: Construgao / complementacao de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSICAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
St 513 Compactacdo de aterros a 95 % do proctor normal (inclusos o espalhamento e a conformacédo da Unid.: m?
plataforma)
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Caminhdo tanque com capacidade de 10.000 | - 188 kW
DNIT - E9571 " (Atego 2426 - Mercedes-Benz) 2,00000 0,70 0,30 182,0042 48,7635 284,0640
Grade de 24 discos rebocavel de 24" (GAM 24 x 24" -
DNIT - E9518 ~ Marchesan) 1,00000 0,71 0,29 2,3580 1,6391 2,1495
DNIT — E9524 - Motoniveladora - 93 kW (120K - Caterpillar) 1,00000 0,41 0,59 181,3188 78,2033 120,4807
Rolo compactador pé de carneiro vibratério autopropelido de
DNIT - E9685 " 11,6 t- 82 KW (CA 250 D - Dynapac) 1,00000 1,00 122,8985 53,9113 122,8985
DNIT - E9577 - Trator agricola - 77 kW (MF 4292 - Massey Ferguson) 1,00000 0,71 0,29 83,9551 31,5843 68,7676
Custo Horario de Equipamentos 598,3602
i Custo
B - M&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT — P9824 - Servente 2,00000 15,9713 31,9426
Custo Horario de Mao-de-Obra 31,9426
Custo Horério Total de Execucéo 630,3028
C - Produgéo da Equipe 228,84000 m® Custo Unitério de Execugéo 2,7543
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0976
Fator de Interferéncia do Tréfego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitério de Execugéo Custo Unitario de Execugao 2,8520
L L . . Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua?:u)iade Tipo Leito Nat. Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Céd. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 2,8520
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,5983
Preco Unitario Total 3,45
Observagoes: 1) Na elaboracéo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia da Agéncia Goiana de Transportes e Obras (AGETOP) / CODIGO -
45180 - Data base: 01/04/2017, com adaptacdes & nova metodologia adotada pelo DNIT.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.

npe



PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 514
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 5.14 Reconformacao da plataforma Unid.: ha
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - E9524 - Motoniveladora - 93 kW (120K - Caterpillar) 1,00000 1,00 181,3188 78,2033 181,3188
Custo Horario de Equipamentos 181,3188
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT — P9824 - Servente 1,00000 15,9713 15,9713
Custo Horério de Mao-de-Obra 15,9713
Custo Horario Total de Execucéo 197,2901
C - Produgéo da Equipe 1,00000 ha Custo Unitério de Execugéo 197,2901
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 6,9939
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugdo Custo Unitario de Execugdo 204,2840
- . - ) Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais -
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 204,2840
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 42,8588
Prego Unitario Total 247,14

Observagoes:
Referéncia) / CODIGO - 4915598.

1) Na elaboragédo da presente composigao foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 516
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 5.16 Valetas e saidas laterais d"agua (bigodes - executadas com motoniveladora) Unid.: m
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - E9524 - Motoniveladora - 93 kW (120K - Caterpillar) 1,00000 0,00431 181,3188 78,2033 0,7815
Custo Horario de Equipamentos 0,7815
ari Custo
B - Mo de Obra Quant. Salario /
Hora Horario

Custo Horario de M&o-de-Obra

Custo Horario Total de Execucéo 0,7815
C - Produgéo da Equipe 1,00000 m Custo Unitério de Execugéo 0,7815
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0277
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugdo Custo Unitario de Execugdo 0,8092
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid. Prego Custo
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.

Custo Total de Transportes de Materiais

Custo Unitario Direto Total 0,8092
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,1698
Prego Unitario Total 0,98

1) Na elaboragao da presente composicao foi adotado como base os indices da composicéo analitica do SINAPI - CODIGO 74150/001; Data Base:

01/02/2010 - Localidade: Cuiaba, com adaptagdes para a nova metodologia do DNIT.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.

Observagoes:




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA CcODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 518
OBRA: Construgéo / complementagéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 5.18 Expurgo de jazida - Limpeza e decapeamento Unid.: m®
. Utilizagao Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - E9540 - Trator de esteiras com lamina - 112 kW (D6N - Caterpillar) 1,00000 1,00 185,1431 73,5326 185,1431
Custo Horario de Equipamentos 185,1431
Aari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
DNIT - P9824 - Servente 2,00000 15,9713 31,9426
Custo Horario de M&o-de-Obra 31,9426
Custo Horario Total de Execugéo 217,0857
C - Produgéo da Equipe 109,62000 m* Custo Unitario de Execugao 1,9803
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0702
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 2,0505
L . . . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(nth;iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Céd. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 2,0505
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,4302
Prego Unitario Total 2,48
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composigdo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de
Referéncia) / CODIGO - 5502986.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

Referéncia) / CODIGO - 4805757.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela

DNIT/SICRO.

INCRA CcODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 5.20
OBRA: Construgéo / complementagéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
el 5.20 Cz:lixas de. retengdo nas laterais da estrada para acimulo de aguas pluviais (bacias de acumulagao - Unid un
micro bacias)
. Utilizagao Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Custo Horario de Equipamentos
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
Custo Horario de M&o-de-Obra
Custo Horario Total de Execugéo
C - Produgéo da Equipe 1,00000 un Custo Unitario de Execugao
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitério de Execugéo Custo Unitario de Execugao
L . . . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
INCRA C 5.15 - Escavagdo mecanica de vala em material de 1° categoria 13,12500 m? 5,9534 78,1384
Custo Total de Materiais 78,1384
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cad. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 78,1384
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 16,3934
Preco Unitario Total 94,53
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composigdo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.4
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.4 Corpo de bueiro BSTC ¢ = 1,00 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico Unid.: m
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT — E9686 } Caminh&o carroceria com guindauto com capacidade de 20 1,00000 1,00 172.8461 711219 172.8461
t.m - 136 kW
Custo Horario de Equipamentos 172,8461
ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT - P9821 - Pedreiro 1,00000 21,4899 21,4899
DNIT - P9824 - Servente 3,00000 15,9713 47,9139
Custo Horério de Mao-de-Obra 69,4038
Custo Horario Total de Execucéo 242,2499
C - Produgéo da Equipe 3,11200 m Custo Unitario de Execugao 77,8438
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 77,8438
. - . : Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
DNIT - M2175 - Tubo de concreto armado PA 1-D =1,00 m 1,00000 m 274,2575 274,2575
INCRA A 004 } !:ormas_ de tapuas de pinho - utilizacdo de 3 vezes - fornecimento, 0.30000 m2 70,0400 21,0120
instalagéo e retirada
INCRA A 006 - Argamassa de cimento e areia 1:4 - areia comercial 0,00593 m? 284,3100 1,6860
INCRA A 010 . Concreto CIC_Ioplcq fck = 20 MPa~- confecc_aq em betoneira e langamento 0,33840 ms 296,7400 100,4168
manual - areia, brita e pedra de mao comerciais
Custo Total de Materiais 397,3723

Rodovia para transporte

F - Transportes de Materiais Qua(n tt';iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
-D= inha Cod. Trans| 5914584 5914599 5914614
DNIT = M2175 _ Tubo de concreto armado PA 1- D = 1,00 Cgmln:\ao com 077000 P
guindalto 30 t.m. Custo Unit. 1,54 1,23 0,99

Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitério Direto Total 475,2161
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 99,7003
Prego Unitario Total 574,92
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

Referéncia) / CODIGO - 0804037, com adaptagdes.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO e as referidas composi¢cdes do INCRA apresentadas.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.10
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.10 Corpo de bueiro BDTC @ = 1,00 m, PA-1, com berco em concreto ciclépico Unid.: m
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT — E9686 } Caminh&o carroceria com guindauto com capacidade de 20 1,00000 1,00 172.8461 711219 172.8461
t.m - 136 kW
Custo Horario de Equipamentos 172,8461
ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT - P9821 - Pedreiro 1,00000 21,4899 21,4899
DNIT - P9824 - Servente 3,00000 15,9713 47,9139
Custo Horério de Mao-de-Obra 69,4038
Custo Horario Total de Execucéo 242,2499
C - Produgéo da Equipe 1,55600 m Custo Unitério de Execucéo 155,6876
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 155,6876
. L o ) Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
DNIT - M2175 - Tubo de concreto armado PA1-D =1,00 m 2,00000 m 274,2575 548,5150
INCRA A 004 } !:ormas_ de tapuas de pinho - utilizacdo de 3 vezes - fornecimento, 0.30000 m2 70,0400 21,0120
instalagéo e retirada
INCRA A 006 - Argamassa de cimento e areia 1:4 - areia comercial 0,01186 m? 284,3100 3,3719
INCRA A 010 . Concreto CIC_Ioplcq fck = 20 MPa~- confecc_aq em betoneira e langamento 067680 ms 296,7400 200,8336
manual - areia, brita e pedra de mao comerciais
Custo Total de Materiais 773,7325
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n tt';iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
-D= inha Cod. Trans 5914584 5914599 5914614
DNIT = M2175 _ Tubo de concreto armado PA 1- D = 1,00 Cgmlnhao com 1,54000 P
guindalto 30 t.m. Custo Unit. 1,54 1,23 0,99
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitério Direto Total 929,4201
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 194,9923
Preco Unitario Total 1.124,41
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

Referéncia) / CODIGO - 0804189, com adaptagdes.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO e as referidas composi¢cdes do INCRA apresentadas.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.11
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.11 Corpo de bueiro BDTC o = 1,20 m, PA-1, com bergo em concreto ciclépico Unid.: m
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT — E9686 } Caminh&o carroceria com guindauto com capacidade de 20 1,00000 1,00 172.8461 711219 172.8461
t.m - 136 kW
Custo Horario de Equipamentos 172,8461
ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT - P9821 - Pedreiro 1,00000 21,4899 21,4899
DNIT - P9824 - Servente 3,00000 15,9713 47,9139
Custo Horério de Mao-de-Obra 69,4038
Custo Horario Total de Execucéo 242,2499
C - Produgéo da Equipe 1,24500 m Custo Unitério de Execucéo 194,5782
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 194,5782
. - . : Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
DNIT - M2179 - Tubo de concreto armado PA1-D =1,20 m 2,00000 m 338,0258 676,0516
Formas de tdbuas de pinho - utilizagdo de 3 vezes - fornecimento, 5
INCRA A 004 " instalaczo e retirada 0,40000 m 70,0400 28,0160
INCRA A 006 - Argamassa de cimento e areia 1:4 - areia comercial 0,02003 m? 284,3100 5,6947
INCRA A 010 . Concreto CIC_Ioplcq fck = 20 MPa~- confecc_aq em betoneira e langamento 1,01020 ms 296,7400 299,7667
manual - areia, brita e pedra de mao comerciais
Custo Total de Materiais 1.009,5290
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n tt';iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
-D= inha Cod. Trans 5914584 5914599 5914614
DNIT = M2179 _Tubo de concreto armado PA 1-D = 1,20 Cgmlnhao com 2.04200 P
guindalto 30 t.m. Custo Unit. 1,54 1,23 0,99
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitério Direto Total 1.204,1072
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 252,6217
Prego Unitario Total 1.456,73
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

Referéncia) / CODIGO - 0804197, com adaptagdes.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO e as referidas composi¢cdes do INCRA apresentadas.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.22
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.22 Boca de BSTC @ = 1,00 m, em concreto ciclopico, alas retas - esconsidade 0° Unid.: un
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Custo Horério de Equipamentos
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
Custo Horario de Mé&o-de-Obra
Custo Horério Total de Execugdo
C - Produgéo da Equipe 1,00000 un Custo Unitario de Execugao
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao
. - . ) Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
INCRA A 004 . _Formas~ de ta_buas de pinho - utilizagdo de 3 vezes - fornecimento, 906620 m2 70,0400 634,9966
instalacéo e retirada
INCRA A 005 - Argamassa de cimento e areia 1:3 - areia comercial 0,02846 m? 284,3100 8,0915
INCRA A 010 } Concreto C|cllop|ccl) fck = 20 MPa—— confecgag em betoneira e langamento 1,39150 ms 296.7400 412,9137
manual - areia, brita e pedra de mao comerciais
Custo Total de Materiais 1.056,0018
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 1.056,0018
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 221,5492
Prego Unitario Total 1.277,55
Observagoes: 1) Na elaboragao da presente composigdo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

Referéncia) / CODIGO - 0804120, com adaptagdes.
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INCRA CODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.28
OBRA: Construgao / complementacao de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSICAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.28 Boca de BDTC 2 = 1,00 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Unid.: un
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Custo Horario de Equipamentos
Ari Custo
B - Mao de Obra Quant. Salario/ !
Hora Horario
Custo Horario de Médo-de-Obra
Custo Horério Total de Execucéo
C - Produgéo da Equipe 1,00000 un Custo Unitario de Execucédo
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Tréfego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitério de Execugéo Custo Unitario de Execugao
L L . . Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Formas de tdbuas de pinho - utilizacdo de 3 vezes - fornecimento,
INCRA A 004 " instalag&o e retirada 11,58400 m? 70,0400 811,3434
INCRA A 005 - Argamassa de cimento e areia 1:3 - areia comercial 0,05816 m? 284,3100 16,5355
Concreto ciclopico fck = 20 MPa - confeccdo em betoneira e langamento 5
INCRAA 010 " manual - areia, brita e pedra de mao comerciais 2,00960 m 296,7400 596,3287
Custo Total de Materiais 1.424,2076
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua?:u)iade Tipo Leito Nat. Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cad. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 1.424,2076
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 298,7988
Prego Unitario Total 1.723,01
Observagoes: 1) Na elaboragéao da presente composigao foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodovidrios - Custo Unitario de
Referéncia) / CODIGO - 0804233, com adaptacées.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

Referéncia) / CODIGO - 0804253, com adaptacées.

INCRA CODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.29
OBRA: Construgao / complementacao de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSICAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.29 Boca de BDTC 2 = 1,20 m, em concreto ciclépico, alas retas - esconsidade 0° Unid.: un
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Custo Horario de Equipamentos
Ari Custo
B - Mao de Obra Quant. Salario/ !
Hora Horario
Custo Horario de Médo-de-Obra
Custo Horério Total de Execucéo
C - Produgéo da Equipe 1,00000 un Custo Unitario de Execucédo
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Tréfego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitério de Execugéo Custo Unitario de Execugao
. o » . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Formas de tdbuas de pinho - utilizacdo de 3 vezes - fornecimento,
INCRA A 004 - instalagéo e retirada 14,39300 m? 70,0400 1.008,0857
INCRA A 005 - Argamassa de cimento e areia 1:3 - areia comercial 0,07425 m? 284,3100 21,1100
Concreto ciclopico fck = 20 MPa - confeccdo em betoneira e langamento 5
INCRAA 010 " manual - areia, brita e pedra de mao comerciais 2,89820 m 296,7400 860,0119
Custo Total de Materiais 1.889,2076
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua?:u)iade Tipo Leito Nat. Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cad. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 1.889,2076
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 396,3558
Prego Unitario Total 2.285,56
Observagoes: 1) Na elaboragéao da presente composigao foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodovidrios - Custo Unitario de
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INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.37
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.37 Escavacdo mecanica de vala em material de 12 categoria Unid.: m®
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - E9526 - Retroescavadeira de pneus - 58 kW (416E - Caterpillar) 1,00000 1,00 96,6637 46,9651 96,6637
Custo Horario de Equipamentos 96,6637
ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT - P9824 - Servente 1,00000 15,9713 15,9713
Custo Horério de Mao-de-Obra 15,9713
Custo Horario Total de Execucéo 112,6350
C - Produgéo da Equipe 19,59000 m? Custo Unitario de Execugao 5,7496
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,2038
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 5,9534
. - . : Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n?;iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitério Direto Total 5,9534
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 1,2490
Preco Unitario Total 7,20

Observagoes:
Referéncia) / CODIGO - 4805757.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.

1) Na elaboragéo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de
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INCRA CODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 6.38
OBRA: Construgao / complementacao de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSICAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 6.38 Reaterro e pactagdo com soquete vibratério Unid.: m®
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
t | te vibratério - 4,1 kW (CP-
DNIT — E9647 _Compac ador manual com soquete vibratério - 4, (CP-80 1,00000 1,00 3,8650 05619 3,8650
Fortemac)
Custo Horario de Equipamentos 3,8650
Ari Custo
B - Mao de Obra Quant. Salario/ !
Hora Horério
DNIT - P9824 - Servente 2,00000 15,9713 31,9426
Custo Horario de Mé&o-de-Obra 31,9426
Custo Horério Total de Execucéo 35,8076
C - Produgéo da Equipe 2,81000 m® Custo Unitério de Execugéo 12,7429
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Tréfego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugdo 12,7429
. L - . Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua?:u)iade Tipo Leito Nat. Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 12,7429
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 2,6735
Prego Unitario Total 15,42
Observagdes: 1) Na elaboragZo da presente composicgao foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de|
Referéncia) / CODIGO - 4915671;
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitéarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.
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INCRA CODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 7.10
OBRA: Construgao / complementacao de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSICAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
St 740 (?onjumo de ;?Iacas para sinallizagio provisoria de execucdo de obras, com peliculas retrorreflietivas do! Unid.: o]
tipo VIl e do tipo | + X, inclusive cavaletes
. Utilizagéo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horério
Custo Horario de Equipamentos
. X . Preco Custo
B - Limpeza e Servigos Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Servigcos
Custo Horério Total de Execucéo
C - Produgéo da Equipe 1,00000 cj Custo Unitario de Execucédo
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Tréfego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitério de Execugéo Custo Unitario de Execugao
. . " . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitério Unitario
Placa refletiva de sinalizagdo de obra (de Regulamentacéo, diametro de
INCRA A 022 0,60 m), pelicula tipo | + X, inclusive cavalete - utilizagéo 10 vezes 3,00000 un 60,0000 180,0000
Placa refletiva de sinalizagéo de obra (de Regulamentagéo - [1,00 x 0,60]m),
INCRAA 023 " pelicula tipo | + X, inclusive cavalete - utilizagdo 10 vezes 3,00000 un 71,8000 215,4000
Placa refletiva de sinalizagdo de obra (Barreira de Sinalizagao Tipo Il - [1,50
INCRA A 024 ~x0,30]m), pelicula tipo VIII, direcionamento ou bloqueio - utilizagéo 10 vezes 3,00000 un 272,9400 818,8200
Custo da Sinalizagao 1.214,2200
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:lr):lade Tipo Leito Nat. Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Céd. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 1.214,2200
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 254,7434
Prego Unitario Total 1.468,96
Observagoes:
1) Na elaboragéo da presente composi¢éo foi adotada metodologia prépria do INCRA;
2) Caso seja necessario o acréscimo de algum servigco ndo descrito na composigéo, podera ser realizado nas linhas destacadas na cor amarela;
3) O nimero de placas reflexivas apresentadas na aba de cor amarela ¢ apenas sugestivo, sendo permitida a sua alteragéo, desde que de forma racionalizada.
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INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 8.1
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 8.1 Escavacdo e carga de material de jazida com escavadeira hidraulica Unid.: m®
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Escavadeira hidraulica sobre esteira com cagamba com
DNIT — E9515 * capacidade de 1,50 m? - 110 kW (323 DL-Caterpillar) 1,00000 1,00 178,7319 75,9538 178,7319
Custo Horario de Equipamentos 178,7319
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
DNIT — P9824 - Servente 1,00000 15,9713 15,9713
Custo Horario de Mao-de-Obra 15,9713
Custo Horério Total de Execugdo 194,7032
C - Produgéo da Equipe 221,33000 m? Custo Unitério de Execugéo 0,8797
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0312
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugdo Custo Unitario de Execugdo 0,9109
. o " ) Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario

Custo Total de Materiais

Quantidade

F - Transportes de Materiais (1)

Rodovia para transporte

Tipo Leito Nat. | Rev. Prim.

Paviment. | Custo Unitario

DMT (km)

Cod. Transp

Custo Unit.

Custo Total de Transportes de Materiais

Custo Unitario Direto Total 0,9109
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,1911
Prego Unitario Total 1,10

Observagoes:

1) Na elaboragédo da presente composigao foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

Referéncia) / CODIGO - 4816096.

2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.
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INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 8.3
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 8.3 Transporte com caminhdo basculante de 10 m® - rodovia com revestimento primario Unid.: t x km
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Caminhdo basculante com capacidade de 10 m* - 188 kW
DNIT - E9579 " (Atron 2729 - Mercedes-Benz) 1,00000 1,00 174,1678 44,4224 174,1678
Custo Horario de Equipamentos 174,1678
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salério /
Hora Horario
Custo Horario de Mé&o-de-Obra
Custo Hordario Total de Execugdo 174,1678
C - Produgéo da Equipe 311,25000 t xkm Custo Unitério de Execugéo 0,5596
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0198
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 0,5794
o o - ) Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(nth;iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. [ Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 0,5794
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,1216
Prego Unitario Total 0,70
Observagoes: 1) Na elaboragéo da presente composicéo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de
Referéncia) / CODIGO - 5914374.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.
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INCRA CODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRAC
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 8.4
OBRA: Construgao / complementacao de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSICAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
St 8.4 Compactag_éo de material de revestimento a 95 % do proctor normal (inclusos o espalhamento e a Unid.: m?
conformacgao da plataforma)
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Caminhdo tanque com capacidade de 10.000 | - 188 kW
DNIT - E9571 * (Atego 2426 - Mercedes-Benz) 2,00000 0,70 0,30 182,0042 48,7635 284,0640
Grade de 24 discos rebocavel de 24" (GAM 24 x 24" -
DNIT - E9518 ~ Marchesan) 1,00000 0,71 0,29 2,3580 1,6391 2,1495
DNIT - E9524 - Motoniveladora - 93 kW (120K - Caterpillar) 1,00000 0,41 0,59 181,3188 78,2033 120,4807
Rolo compactador pé de carneiro vibratério autopropelido de
DNIT - E9685 11,61 - 82 KW (CA 250 D - Dynapac) 1,00000 1,00 122,8985 53,9113 122,8985
DNIT - E9577 - Trator agricola - 77 kW (MF 4292 - Massey Ferguson) 1,00000 0,71 0,29 83,9551 31,5843 68,7676
Custo Horario de Equipamentos 598,3603
i Custo
B - M&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT — P9824 - Servente 2,00000 15,9713 31,9426
Custo Horario de Mao-de-Obra 31,9426
Custo Horério Total de Execucéo 630,3029
C - Produgéo da Equipe 228,84000 m® Custo Unitério de Execugéo 2,7543
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0976
Fator de Interferéncia do Tréfego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitério de Execugéo Custo Unitario de Execugao 2,8519
. . » . Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua?:u)iade Tipo Leito Nat. Rev. Prim. Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Céd. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais -
Custo Unitario Direto Total 2,8519
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,5983
Preco Unitario Total 3,45

Observagoes:

1) Na elaboragéo da presente composicao foi adotada como base a metodologia da Agéncia Goiana de Transportes e Obras (AGETOP) / CODIGO -
40100 - Data base: 01/04/2017, com adapta¢des & nova metodologia adotada pelo DNIT.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.




PROJETO BASICO DE ENGENHARIA

INCRA cODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 9.1
OBRA: Construcéo / complementacéo de estradas vicinais padrao alimentadora
COMPOSIGAO DE PRECOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servigo: 9.1 Prenchimento da jazida com material organico proveniente do seu decapeamento Unid.: m®
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
DNIT - [E9540 - Trator de esteiras com lamina - 112 kW (D6N - Caterpillar) 1,00000 1,00 185,1431 73,5326 185,1431
Custo Horario de Equipamentos 185,1431
Ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT — P9824 - Servente 1,00000 15,9713 15,9713
Custo Horério de Mao-de-Obra 15,9713
Custo Horario Total de Execucéo 201,144
C - Produgéo da Equipe 632,13000 m? Custo Unitério de Execugéo 0,3182
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC 0,03545 Custo do FIC 0,0113
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custodo FIT
D - Custo Unitario de Execugdo Custo Unitario de Execugdo 0,3295
. L o ) Preco Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
Custo Total de Materiais
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(n:u)iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
Cod. Transp
Custo Unit.
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitario Direto Total 0,3295
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,0691
Prego Unitario Total 0,40
Observagoes: 1) Na elaboragdo da presente composigdo fez-se a intercalagdo entre as metodologias do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodovidrios - Custo
Unitério de Referéncia) / CODIGO - 4915613, com adaptagdes.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.
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INCRA CcODIGO
INSTITUTO NACIONAL DE COLONIZAGAO E REFORMA AGRARIA - INCRA INCRA C
Superintendéncia Regional de Mato Grosso - SR/ 13 9.2
OBRA: Construgao / complementagéo de estradas vicinais padrdo alimentadora
COMPOSIGAO DE PREGOS UNITARIOS - CUSTOS UNITARIOS
Servico: 9.2 Semeadura manual (p6 calcario, adubos NPK, organico, potassio, fosforo enxofre e sementes) Unid.: m?
. Utilizagédo Custo Operacional Custo
A - Equipamentos Quant.
Operat. Improd. Operat. Improd. Horario
Caminh&o carroceria com capacidade de 9 t - 136 kW (Atego
DNIT - E9502 " 1419 - Mercedes-Benz) 1,00000 0,50 0,50 138,0420 41,3256 89,6838
Custo Horario de Equipamentos 89,6838
ari Custo
B - Mé&o de Obra Quant. Salario /
Hora Horario
DNIT - P9824 - Servente 8,00000 15,9713 127,7704
Custo Horério de M&o-de-Obra 127,7704
Custo Horéario Total de Execugdo 217,4542
C - Produgéo da Equipe 415,00000 m? Custo Unitério de Execugéo 0,5240
Fator de Influéncia de Chuvas - FIC Custo do FIC
Fator de Interferéncia do Trafego - FIT Custo do FIT
D - Custo Unitario de Execugéo Custo Unitario de Execugao 0,5240
. - . ) Prego Custo
E - Materiais e Atividades Auxiliares Quant. Unid.
Unitario Unitario
DNIT - M0217 - Enxofre 0,00300 kg 1,1925 0,0036
DNIT — M0218 - Adubo fosforo (30%) 0,00500 kg 1,0100 0,0051
DNIT - M0219 - Adubo potassio 0,02500 kg 1,0668 0,0267
DNIT - M0220 - Adubo NPK 0,02000 kg 0,9900 0,0198
DNIT - M0223 - Sementes para hidrossemeadura 0,02500 kg 17,2000 0,4300
DNIT - M0225 - Adubo organico 0,20000 kg 0,1570 0,0314
DNIT - M1755 - P6 Calcério 0,12500 kg 0,1750 0,0219
Custo Total de Materiais 0,5384
) Rodovia para transporte
F - Transportes de Materiais Qua(nII():Iade Tipo Leito Nat. | Rev. Prim. | Paviment. | Custo Unitario
DMT (km)
inha Cod. Trans| 5914404 5914419 5914434
DNIT— M0217 - Enxofre Caminhdo 0,000003 P
Carroceria 9 t Custo Unit. 0,96 0,77 0,62
inha Cod. Trans, 5914404 5914419 5914434
DNIT — M0218 - Adubo fésforo (30%) Caminhdo 0,000005 P
Carroceria 9 t CustoUnit.| 096 0,77 0,62
inha Cod. Trans 5914404 5914419 5914434
DNIT - M0219 - Adubo potassio Caminhao 0,000025 P
Carroceria 9 t Custo Unit. 0,96 0,77 0,62
inha Cod. Trans, 5914404 5914419 5914434
DNIT - M0220 - Adubo NPK Caminhdo 0,000020 P
Carroceria 9 t CustoUnit. | 0,96 0,77 0,62
inha Cod. Trans, 5914449 5914464 5914479
DNIT - M0223 - Sementes para hidrossemeadura Cam|nha.o 0,000025 P
Carroceria 15 t Custo Unit. 0,73 0,58 0,47
inha Cod. Trans 5914404 5914419 5914434
DNIT - M0225 - Adubo organico Caminho 0,000200 P
Carroceria 9 t Custo Unit. 0,96 0,77 0,62
inha Cod. Transp| 5915322 5915323 5915324
DNIT - M1755 - P6 Calcario Caminhdo 0,000125 P
Carroceria 4 t Custo Unit. 1,46 1,17 0,94
Custo Total de Transportes de Materiais
Custo Unitério Direto Total 1,0624
Lucro e despesas Indiretas :  20,98% 0,2229
Prego Unitario Total 1,29
Observagoes: 1) Na elabora(;ao da presente composicéo foi adotada como base a metodologia do DNIT/SICRO (Sistema de Custos Rodoviarios - Custo Unitario de

Referéncia) / CODIGO - 4413905, com adaptagdes para o processo manual.
2) Para os insumos foram adotados os pregos unitarios dos insumos da tabela DNIT/SICRO.
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Projeto de recuperacao de estradas vicinais

MEMORIAL DE CALCULO

LOCAL: Estradas de acesso ao PA Keno,
na cidade de Claudia — MT

Responsavel Técnico
Engenheiro Civil Ronaldo José da Silva
CREA 2606034910

Novembro/2018 %%&u



1) D.M.T para o revestimento primario por trecho
- Estrada Valdirene

Coordenadas das cascalheira: 8754085.47 / 708608.92
Distancia da cascalheira a Estrada Valdirene (D1): 9.175,09 m
Comprimento do trecho (1-4): 5.099,01 m

D.M.T médio (1-4): D1 + Comprimento/2 = 11,725 km

- Estrada Municipal 02

e Distancia da cascalheira a Estrada Municipal 02 (D1): 1.264,08 m
e Comprimento do trecho (1-8): 7.911,01 m
e D.M.T médio (1-8): D1 + Comprimento/2 = 5,220 km

e Comprimento do trecho (8-12): 4.731,07 m
e D.M.T médio (8-12): D1 + Comprimento/2 = 3,630 km
- Estrada Devanir
e Distancia da cascalheira a Estrada Devanir (D1): 5.995,15 m
e Comprimento do trecho (1-3): 12.235,85 m
e D.M.T médio (1-3): D1 + Comprimento/2 = 12,113 km
- Estrada Mayra

e Distancia da cascalheira a Estrada Mayra (D1): 18.230,99 m
e Comprimento do trecho (1-2): 6.973,10 m
e D.M.T médio (1-2): D1 + Comprimento/2 = 21,717 km

2) D.M.T global para o revestimento primario

O D.M.T global foi obtido através de média ponderada entre o volume
necessario para o revestimento primario e D.M.T por trecho exibido no memorial
acima, conforme a formula a seguir:

Y VolumexD.M.T

D.M.T =
Y. Volume

DML — 250.737,38
T T 22.170,02

D.M.T =11,309 km

ﬁﬂ// 2
h e



3) Escavacao e reaterro para instalagao de obras de arte corrente

ITEM |ESCAVAGAO DE VALAS | COMPRIMENTO (m) | LARGURA (m) | ALTURA (m) |AREA (m?|VOLUME (m?)

Tubos de Concreto Armado

1.1 |PA-1 com Diametro = 1,00 36,00 1,80 1,20 2,16 77,76
m
Tubos de Concreto Armado

1.2 |PA-1 com Diametro = 1,20 36,00 2,00 1,40 2,80 100,80
m

TOTAL (m3): 178,56

ITEM Reaterro em bueiros Quantidade Comprimento - L (m) Base -b (m) Altura-h (m) [VOLUME (m?®)

2 |BUEIROS PROJETADOS

21 |BSTC.-@1,00m 2,00 1,80 6,00 0,25 2,80
22 |BD.TC.-@1,00m 1,00 3,60 6,00 0,25 2,80
23 |BD.TC.-@1,20m 2,00 4,00 6,00 0,30 7.70

TOTAL (m?): 13,30

4) Expurgo de jazida

Para este item foi adotado um coeficiente de aproximadamente 7,74%
do volume necessario para o revestimento primario.

5) Preenchimento de jazida

Para este item foi adotado que 5% do volume retirado para o
revestimento primario devera ser preenchido com solo novamente.

6) Semeadura manual
Para este item foi adotado que as jazidas ficaram com 2,50 metros de

profundidade abaixo do seu nivel original apds a retirada do material para
revestimento primario.



1. Responsavel Técnico

Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART
Lei n° 6.496, de 7 de Dezembro de 1977 Res. 1.050

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do MT

CREA-MT

Obras e Servigo
ART de PRESTAGAO DE SERVIGO

3072035 Res. 1050

Motivo: SUBSTITUICAO DE ART

Substitui a ART: 2845879
ART Individual/Principal

RONALDO JOSE DA SILVA

Titulo Profissional: * Engenheiro Civil

RNP:2606034910
Empresa: COMPAV ENGENHARIA E OBRAS LTDA

Registro: SP61178745
Registro: 18165

2. Dados do Contrato

Contratante: MUNICiPIO DE CLAUDIA/MT
Enderego: AVENIDA GASPAR DUTRA, S/N°

CPF/CNPJ: 01.310.499/0001-04
N°

Bairro: CENTRO
Tipo de Contratante:pESSOA JURIDICA DE DIREITO PUBLICO

Cidade: CLAUDIA

UF: MT CEP:78540000

Valor: 22.000,00 Honorarios: 0,00

_3, Dados da Obra/Servico
ProprietérioMUNICI'PIO DE CLAUDIA/MT CPF/CNPJ:01.310.499/0001-04
Endereco: P.A. KENO, N°

Cidade: CLAUDIA Bairro:ZONA RURAL
UFMT CEP:78540000

Data de Inicicd6/10/2017 Previsédo de término: 31/12/2017
Custo da Obra: 0,00 Dimens&o: 0,00

4. Atividade Técnica

1 Projeto Estradas 36,95 KM
2 Projeto Estradas - Bueiros 45,00 M
3 Orgamento ORCAMENTO GERAL DA OBRA 1,00 UN

5. Observagoes
Para inclusdo da ART no Acervo Técnico, é necessario que seja entregue no CREA-MT uma via original assinada da mesma.

6. Declaracoes
Acessibilidade: Declaro que as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislagdo especifica e no Decreto n° 5.296, de 2
de dezembro de 2004, no se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.
7. Entidade de classe

1-NAO INFORMADO

8. Assinaturas

9. Informagodes

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima - A ART é valida somente quando quitada, mediante apresentagio

do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do CREA.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
www.crea-mt.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do
profissional e do contratante com o objetivo de documentar o
vinculo contratual.

www.crea-mt.org.br atendimento@crea-mt.org.b f" Eul ) CREA.M'

Local ’ de /ﬁ/ Data de
Z// / /( v

RONALDO JOSE DA SILVA

Comasing Haganeal ie impranars o
e

MUNICIPIO DE CLAUDIA/MT

Valor ART R$ 82,94 Paga em 30/11/2018 Valor pago: R$82,94 Nosso Numero: 14/181000003072035-6

ART emitida pela Internet. Para confirmar a veracidade das informacdes nela constantes, entre no site
www.crea-mt.org.br - Profissional - ou - pelo APP do CREA-MT, disponivel na Play Store.




Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART 'NlT ART de
Lei n° 6.496, de 7 de Dezembro de 1977 CREA PRESTACAO DE SERVICO

3072035

; Jho Regional de Engenharia e Ag ia do MT Substitui a ART: 2845879
1. Responsavel Técnico ART Individual/Principal
RONALDO JOSE DA SILVA
Titulo Profissional: * Engenheiro Civil RNP:2606034910

RegistroSP61178745

Empresa: COMPAV ENGENHARIA E OBRAS LTDA Registro18165
2. Dados do Contrato
Contratante: MUNICIPIO DE CLAUDIA/MT CPF/CNPJ: 01.310.499/0001-04
Endereco:AVENIDA GASPAR DUTRA, S/N° N°
Cidade: CLAUDIA Bairro:CENTRO
UFMT CEP:78540000

Valor: 22.000,00

3. Resumo do Contrato

ELABORAGAO DE PROJETO DE RECUPERAGAO DE ESTRADAS VICINAIS NO ASSENTAMENTO KENO NO MUNICIPIO DE CLAUDIA - MT
CONFORME CONTRATO N° 066/2017.

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima De acordo

Local e Data Profissional Contratante

ART emitida pela Internet. Para confirmar a veracidade das informagdes nela constantes, entre no site
www.crea-mt.org.br - Profissional - ou - pelo APP do CREA-MT, disponivel na Play Store.




B7. ESPECIFICACOES TECNICAS DE ESTRADAS VICINAIS

As especificacGes aqui prescritas visam fornecer subsidios capazes de garantir uma execucdo
economicamente viavel, dentro dos padrdes técnicos adotados pelo INCRA, devendo ser aplicada apenas em
relagdo aos servicos previstos na planilha de quantitativos e custos, peca componente do Projeto Basico de
Engenharia, quando da execugdo da obra.

Os servigos de construcdo das estradas serdo executados no interior das faixas de dominios definidas
quando da demarcagdo do parcelamento rural da darea, e os corpos estradais serdo construidos segundo as
especificagdes técnicas fornecidas pelo INCRA e atendimento da Norma de Execugéio / Incra / DD / n° 117, de 13 de
setembro de 2017.

1. DISPOSICOES GERAIS

1.1. DEFINICOES
Para os efeitos desta especificacdo sdo adotadas as defini¢Ges:

1.1.1. Aterros — segmentos de rodovia cuja implantagdo requer depdsito de materiais provenientes de cortes e/ou de
empréstimos no interior dos limites das se¢des de projeto (off-sets) que definem o corpo estradal.

1.1.2. Bacia de acumulagdo e amortecimento — dispositivo de drenagem que provoca perda de energia de um fluxo
agquoso para ndo causar erosdo no terreno.

1.1.3. Bigode — abertura que se faz lateralmente no bordo da plataforma para permitir a drenagem superficial.

1.1.4. Bota-dentro — parte de terra, que no terrapleno, é aproveitada como aterro, dispensando grandes distancias
de transporte.

1.1.5. Bota-fora — material de escavacdo dos cortes ndo aproveitados nos aterros, devido a sua ma qualidade, ao seu
volume, ou a excessiva distancia de transporte, e que é depositado fora da plataforma da estrada, de
preferéncia nos limites da faixa de dominio, quando possivel.

1.1.6. Bueiro de greide — obras de transposi¢ao de talvegues naturais ou ravinas que sdo interceptadas pela estrada e
que por condicOes altimétricas, necessitam de dispositivos especiais de captacdo e desdglie, em geral
caixas coletoras e saidas d’agua.

1.1.7. Bueiro de grota — obras de arte correntes que se instalam no fundo dos talvegues. No caso de obras mais
significativas correspondem a cursos d’agua permanentes e, consequentemente, obras de maior porte.

1.1.8. Corpo do aterro — parte do aterro situado entre o terreno natural até 0,60 m abaixo da cota correspondente
ao greide da terraplanagem.

1.1.9. Cortes — segmentos de rodovia, em que a implanta¢do requer a escavagao do terreno natural, ao longo do eixo
e no interior dos limites das se¢des do projeto (off-sets) que definem o corpo estradal.

1.1.10. Corte aterro compensado — é a destinacdo do volume de corte parcial ou total de um trecho ao aterro de
outro trecho, compensado transversal e/ou longitudinalmente ao eixo do trecho considerado, salvo nos

casos de bota fora ou empréstimo.

1.1.11. Cota vermelha — diferenca entre a cota do greide no projeto e a do terreno natural, considerada no mesmo
ponto. Denominacdo usualmente adotada para as alturas de corte e de aterro.

1.1.12. Desmatamento — corte e remocdo de toda vegetacdo de qualquer densidade.




1.1.13.

1.1.14.

1.1.15.

1.1.16.

1.1.17.

1.1.18.

1.1.19.

1.1.20.

1.1.21.

1.1.22.

1.1.23.

1.1.24.

1.1.25.

1.1.26.

1.1.27.

1.1.28.

1.1.29.

Destocamento e limpeza — operagOes de escavagdo e remogao total dos tocos e raizes e da camada de solo
organico, na profundidade necessaria até o nivel do terreno considerado apto para terraplenagem.

DMT — é a distancia do centro de gravidade de massa de solo, rocha ou outro material inerte a ser
transportado até o centro de gravidade do local do seu destino.

Empolamento — é o processo de expansao volumétrica do terreno natural apds o desmonte do material.

Empréstimos — area indicada no projeto, ou selecionada, onde serdo escavados materiais a utilizar na
execucdo da plataforma da estrada, nos segmentos em aterro.

Greide colado — entende-se como aquele constituido de solos naturais, convenientemente compactado, que
formarad uma capa de rolamento impermedvel e resistente para suportar o trafego de veiculos.

Jazida — area indicada para a obtencdo de solos ou rocha a empregar na execugdo da estrada.

Material de 19 categoria — compreende os solos em geral, residual ou sedimentar, seixos rolados ou nao,
com didmetro maximo e inferior a 0,15m, qualquer que seja o teor de umidade apresentado.

Material de 29 categoria — compreende os de resisténcia ao desmonte mecanico inferior a rocha ndo
alterada, cuja extracdo se processe por combinacdo de métodos que obriguem a utilizagdo do maior
equipamento exigido contratualmente; a extragdo eventualmente podera envolver o uso de explosivos ou
processo manual adequado, incluidos nesta classificacdo os blocos de rocha, de volume inferior a 2,0 m? e
os matacdes ou pedras de diametro médio entre 0,15 m e 1,00 m.

Material de 39 categoria — compreende os de resisténcia ao desmonte mecanico equivalente a rocha ndo
alterada e blocos de rocha, com didmetro superior a 1,00 m, e volume igual ou superior a 2,0 m3, cuja
extragdo e reducdo, a fim de possibilitar o carregamento, se processem com o emprego continuo de
explosivos.

Off-sets — linhas de estacas demarcadoras da drea de execugdo dos servigos.
PRAD — Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas

Projeto bdsico — conjunto de elementos necessarios e suficientes, com nivel de precisdo adequado, para
caracterizar a obra ou servigo, ou complexo de obras ou servigos, elaborados com base nas indicagdes dos
estudos técnicos preliminares, que assegurem a viabilidade técnica e o adequado tratamento do impacto
ambiental do empreendimento, e que possibilite a avaliacdo do custo da obra e a definicdo dos métodos e
do prazo de execucdo.

Regularizagdo — operagdo destinada a conformar o leito estradal, quando necessario, transversal e
longitudinalmente, compreendendo cortes ou aterros até 20 cm de espessura e de acordo com os perfis
transversais e longitudinais indicados no projeto.

Reconformagdo — movimento de materiais de revestimento com o objetivo de recuperar as condigGes
anteriores de uma superficie de rolamento.

Obra de Arte Corrente — sdo dispositivos de pequeno a razoavel porte, instalados nos talvegues, destinados a
trasportar fluxos de aguas pluviais (permanentes ou temporarios) entre dois pontos interceptados pela
estrada.

Obra de Arte Especial — sdo dispositivos de maior porte, instalados nos talvegues, destinados a transportar
fluxos de aguas pluviais (permanentes ou temporarios) entre dois pontos interceptados pela estrada,
incapazes de serem transpostos por uma obra de arte corrente.

Revestimento Primdrio — entende-se como aquele constituido de mistura adequada e na proporgao correta
de solos naturais ou artificiais, ou de ambos, convenientemente umedecida, que formara uma capa de
rolamento impermedvel e resistente para suportar o trafego de veiculos.




1.1.30. Se¢do padrédo — perfil do terreno em se¢do normal ao eixo da estrada definindo sua plataforma e dando-lhe

conformacdo transversal e longitudinal, com a finalidade de dar boas condi¢Ges de trafego e drenagem.

1.1.31. Servigos preliminares — todas as operacOes de preparacdo das areas destinadas a implantacdo do corpo

estradal, dreas de empréstimos e ocorréncias de material, pela remog¢do de material vegetal e outros, tais
como: arvores, arbustos, tocos raizes, entulhos, matacdes, além de qualquer outro considerado
prejudicial.

1.1.32. Talude - para fins de projeto geométrico, face do corpo estradal que se estende além dos bordos da

plataforma. Sua inclinagdo sobre a horizontal, denominada de inclinagdo do talude, pode ser expressa sob
a forma de fragdo ordinaria de numerador unitario, cujo denominador representa a distancia horizontal
correspondente a 1 metro de diferenca de nivel. Um talude de proporgdo 3:2 significa que a cada 2 metros
no plano horizontal teremos 3 metros no plano vertical.

1.1.33. Talvegue — linha de maior profundidade no leito de um curso d’agua.

1.2. CARACTERISTICAS TECNICAS

- Faixa de domiNio ....coccciuieiiiiiiiei et de 20,00m a 30,00 m

- Faixa de desmatamento / limpeza (até) ..... 15,00 m

- Largura da plataforma de valeta a valeta 9,00 m

- Largura da plataforma ......ccoooeeiiiie e 7,00 m

- Revestimento primario
Largura minima da pista de rolamento ......cccccoveeiiciinicennen. 6,00 m
Espessura minima compactada (acabada)........cccceeevvevenneen. 0,10 m

- RaMPa MAXIMA .eeiiiiiiieeee ettt et Sem limites

= RO MINIMO 1ot e e Sem limites

2. INSTALACAO DE CANTEIRO

O Canteiro de Obra visa centralizar o apoio técnico e administrativo necessdrio a execugdo do

empreendimento. Em termos de sua constituicdo e dimensdo, o Canteiro, em funcdo do vulto das obras e das
condi¢BGes sécio-econdmicas da microrregido, podendo variar desde um simples depdsito de materiais até
instalagOes mais complexas.

f)
g)

h)

Sdo condicBes basicas para o sucesso de um Canteiro de Obras os seguintes:

Disponibilidade de dgua potavel abundante;

Disposicdo apropriada de esgotos e outros dispositivos afins com relagdo aos pogos de abastecimento
d’agua e talvegues naturais;

Existéncia de dispositivos de filtragem e contengdo de 6leos e graxas provenientes de oficinas de campo;
Localizacdo apropriada das instalacGes longe das areas insalubres onde proliferam vetores de transmissdo
de doengas, incluindo répteis venenosos;

Limpeza das dreas cobertas de vegeta¢do; com solo retirado, devendo ser acumulado em area ndo sujeita a
erosdo, voltando a ser aplicada novamente sobre a area ocupada apds a desmobilizagdo, de forma a
reconstituir vegetagao.

O corpo estradal e os talvegues devem ser mantidos limpos e livres de entulhos das obras;

As areas de vivéncia devem possuir instalagbes sanitarias, vestiarios, local de refei¢Ges, cozinha quando
houver preparo de refeicdes na obra e area de lazer, deverdo ser implantados alojamentos e lavanderia
quando houverem funcionarios alojados na obra e para obras com mais de 50 colaboradores deverd existir
ambulatdrio no canteiro, todos esses itens devem ser executados de acordo com a NR-18;

Todas as estruturas provisorias utilizadas para os diversos fins no canteiro de obras devem respeitar a NR-
18.




3. LICENCIAMENTO AMBIENTAL

3.1. INFORMACOES GERAIS

Deverd ser atendido o Capitulo Il, Art. 52 da Norma de Execugdo / Incra / DD / n° 117, de 13 de setembro
de 2017, onde nos é remetido como um dos requisitos gerais para implantacdo de obras de engenharia pelo Incra a
obtencdo da licenga ambiental. Os estudos ambientais necessarios a obtencdo do licenciamento ambiental para
implantacdo de empreendimentos de infraestrutura em projetos de assentamentos estdo previstos na Resolugdo
Conama n° 458/2013, aplicando-se, supletivamente, no que couberem, as orientagdes emanadas pelo 6rgio
ambiental competente, segundo o grau de impacto do empreendimento sobre o meio ambiente, devendo ser
obedecidas as etapas e procedimentos previstos no licenciamento.

Sera peca técnica fundamental do Projeto Basico e imprescindivel para a sua aprovagdo e, portanto com
despesas a custa do ente Proponente, a apresentacao de Licenca Prévia Ambiental (LAP) ou documento equivalente,
devidamente expedido por 6rgdo ambiental competente.

As areas degradadas destinadas a exploragdo de materiais para a execugdo de aterros (jazidas) deverao ser
recuperadas conforme legislacdo vigente. Contudo, é obrigatdria a elaboracdo do PRAD (Plano de Recuperagdo de
Areas Degradadas) submetendo-o a aprovacdo do 6rgdo ambiental competente visando o retorno da area
degradada uma forma de utilizagdo.

Devera ser obrigatoriamente objeto da 12 medicdo e, portanto, passivel de financiamento pelos recursos do
Convénio, os servicos que se referem as Licengcas Ambiental de Instalagdo (LAI) e Ambiental de Operagao (LAO) ou
documentos equivalentes e o PRAD apds contratacdo de empresa pela Convenente, devendo, o fiscal do contrato do
empreendimento encaminhar documentacdes correlatas e PRAD ao Setor de Engenharia do Incra SR-13/MT e anexar
os mesmos em local apropriado no sistema Siconv (Anexos de Execugao).

3.2. MEDICAO

Os servigos de licenciamento ambiental (LAl e LAO) e PRAD serdo medidos por quildometros executados de
estrada.

4. LOCACAO DA OBRA

4.1. INFORMACOES GERAIS

Os Estudos Topograficos para Projeto Executivo de Engenharia de Estradas Vicinais devem ser desenvolvidos
em uma Unica fase, a fase de Projeto Executivo assim que contratado o Objeto do Convénio pelo ente Convenente. O
Projeto Executivo de Terraplanagem sera passivel de financiamento pelo Incra somente quando da execugdo de
estradas na modalidade construcdo e/ou implantagdo de estradas vicinais, haja vista que nas obras de recuperagio
de estradas ja se tem definido o eixo estradal.

4.2. ESTUDOS TOPOGRAFICOS

O objetivo fundamental dos Estudos Topograficos nesta fase de Projeto Executivo de Terraplanagem é a
materializagdo no campo do eixo do projeto definitivo aprovado na fase de Projeto Bdsico. Para tanto devem ser
realizados os seguintes servigos:

a) Locagdo do eixo do projeto: O eixo de projeto sera locado por coordenadas, a partir dos marcos da
poligonal de apoio, com equipamento apropriado de acordo com o que preconiza a NBR 13133/94, de 20
em 20 metros e em todos os seus pontos notaveis. Em todos os pontos locados, serd cravado um piquete de
madeira de boa qualidade e junto aos piquetes, para identificacdo dos pontos, serdo cravadas estacas
testemunhas, onde serad anotada a identificagdo do ponto locado;

b) Nivelamento do eixo do projeto: Todos os pontos locados serdo nivelados, trigonometricamente, de acordo

com o que preconiza a NBR 13133/94; )
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c) Levantamento de secBes transversais: serdo levantadas se¢des transversais em segmentos pré-
determinados, quando necessdrio, para detalhamento de projetos especificos ou melhor precisdo de dados
de campo.

d) Levantamento de ocorréncia de materiais (jazidas)

e) Levantamento cadastral da faixa de dominio que deverd obedecer aquelas cadastradas na planta de
georreferenciamento do Projeto de Assentamento elaborada pelo Incra por meio da Divisdo competente da
SR-13 / MT, quando houver.

f) A apresentagdo destes servicos se dara pela Empresa contratada a Fiscalizagdo do ente Convenente e
devidamente encaminhada ao Setor de Engenharia do Incra SR-13/MT, anexando no sistema Siconv em
local apropriado (Anexos de Execucdo), obrigatoriamente, na seguinte formatacgdo:

APRESENTACAO DE PROJETO EXECUTIVO DE TERRAPLANAGEM
Titulo / Discriminagao Formato

Relatério do Projeto Executivo

- Relatdrio descritivo dos servigos realizados.

Projeto de Execugao

- Planta com levantamento topografico do trecho de estradas com curvas de nivel de
metro em metro;

- Planta com o perfil longitudinal do trecho de estradas com a marcac¢do do greide final
da estrada;

- Locagdo das obras de arte;

- Desenhos das se¢des das seg¢les transversais.

A4

A1/A3

Disponibilizar arquivos DXF ou DWG do levantamento topogrdfico e do perfil longitudinal
compativel com “softwares” CAD ao Setor de Engenharia da SR-13 / M.

Nota de Servico de Terraplanagem

- Planilha com cubacdo de volumes de terraplanagem definitivo (com as possiveis A3
adequacdes da planilha apresentada no Projeto Basico).

Anotacdo de Responsabilidade Técnica

- ART de projeto topografico emitida por profissional devidamente registrado no CREA.

A4

A Prefeitura Municipal, através do Engenheiro Fiscal da Obra verificara a execugdo dos servigos de
estaqueamento do perfil de locagdo, conforme definido no Projeto Executivo de Terraplanagem. Caso seja
necessaria qualquer verificagdo no greide para obtencdo do perfil definitivo, a correcdo deverad obedecer, sempre
que possivel, ao greide projetado. O greide sé deverd ser alterado, preferencialmente, se as curvas ndo se
adaptarem adequadamente ao terreno.

Cabe a fiscalizagdo apresentar solugdes alternativas, quando couber, para equacionamento dos problemas
gue venham a ocorrer durante a execug¢ao das obras e servigos contratados. A execugao de quaisquer alteragdes no
Projeto Basico e/ou Executivo, durante a execu¢do da obra, fica condicionada a andlise prévia do Setor de
Engenharia do INCRA SR-13/MT.

4.4. MEDICAO

Os servigcos de locagdo do eixo estradal serdo medidos por quildmetros executados e aprovados pela
fiscalizagdo. A mesma devera fazer parte da 12 medi¢do do objeto conveniado/contratado.

4.5. EQUIPAMENTOS (no que couber):

a) Teodolito;
b) Estacdo Total;

c) Nivel;
d) Trenas;
e) Miras;

f) Balizas, etc.




5. DESMATAMENTO, DESTOCAMENTO E LIMPEZA

Ap0ds a locagdo do eixo e a marcagdo dos limites da faixa de dominio, o primeiro servigco a ser executado
serd o de desmatamento, destoca e limpeza. O servico de desmatamento consiste na retirada de toda a vegetacdo
existente na faixa de dominio, utilizando-se tratores de esteira e motosserras. Apds o desmatamento, é necessario o
arrancamento dos tocos de arvores. A Ultima etapa, a de limpeza, consiste na retirada de toda a camada de terra
vegetal, a qual é depositada em leiras nas extremidades da faixa de dominio.

5.1. OPERAGCAO

a) O desmatamento sera executado na faixa de dominio definida no Projeto Basico, geralmente de 15,00m,
dependendo das caracteristicas da estrada;

b) O servico de limpeza serd efetuado na faixa estradal, em consonédncia com o desmatamento ja efetuado
anteriormente. O mesmo compreende a retirada de arbustos, arvores de pequeno porte (imbaubas, pequenos
coqueiros, etc.), capim ou gramineas que com algum tempo, sem manutengdo ou com desmatamentos
anteriores sem a conclusdo completa da obra, cresceram na faixa estradal;

c) As arvores ou arbustos que ndo interferirem na construcdo e que tiverem especial valor por razées histodricas,
cénicas ou por outro motivo relevante, deverao ser preservadas;

d) As arvores e arbustos serdo enleirados nas laterais da estrada, de acordo com a orienta¢do da Fiscalizacdo. As
madeiras, resultante da derrubada das arvores, poderao ser utilizadas nas construges (pontes, escoramentos,
estaqueamentos) ou doadas aos beneficiarios do projeto, por proposta da fiscalizacdo ou por determinacdo de
autoridades competentes;

e) Nas areas previstas para receber aterros superiores a 2,00 m de altura, o desmatamento sera executado de modo
que o corte das arvores fique, no maximo, nivelado ao terreno natural. Para aterros abaixo de 2,00 m de altura,
exige-se a remocao da capa superficial do terreno contendo raizes e restos vegetais;

f) Nos cortes de mais de 1,50 m de altura, o destocamento devera ser executado juntamente com escavac¢do e nao
deverd ser computado nos custos dos servigos preliminares;

g) A largura da faixa de limpeza ou capina serd aquela compreendida entre as cristas de corte ou entre as saias de
aterros. Executada a limpeza, sera feita a verificagcdo dos estaqueamentos da estrada;

h) No destocamento mecanico, deverdo ser tomadas as precaucGes de seguranca contra acidentes com
tombamentos de arvores sobre os equipamentos e condutores;

i) Nenhum movimento de terra podera ser iniciado enquanto os servicos de desmatamento, destocamento e
limpeza ou capina ndo tenham sido totalmente concluidos;

j) O controle dos servigos sera feito pela fiscalizagdo, mediante apreciacdo visual de sua qualidade.
5.2. MEDICAO

3.2.1. Os servicos de desmatamento, destocamento e limpeza serdo medidos em m? (metros quadrados) de
vegetacdo a ocorrerem nas seguintes situagdes: areas com arvores de diametro até 0,15m; areas com arvores de
diametro maiores que 0,15m.

3.2.2. Em casos especiais que forem encontradas espécies nativas e de grande porte, devidamente registradas no
licenciamento ambiental, com prévia autorizacdo do 6rgdo ambiental para o corte e destocamento, estas serdo
medidas em unidades (un), quando ocorrerem, nas seguintes situacdes: arvores com diametro de 0,15m até 0,30m;
arvores com diametro superior a 0,30m.

3.2.3. Os bota-foras correspondentes ao desmatamento, destocamento e limpeza ndo serdo considerados para fins
de medicdo. i
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5.3. EQUIPAMENTOS

As operagOes serdo executadas utilizando-se equipamentos adequados, complementados com o emprego
de servico manual. A escolha do equipamento se fara em funcdo da densidade e do tipo de vegetacdo local e dos
prazos exigidos para a execugao da obra.

No que couber, serao utilizados os equipamentos:

a) Trator de esteira com lamina;
b) Motosserras;

c) Caminhdo basculante;

d) Serra circular;

e) Ferramentas manuais, etc.

6. RECONFORMACAO DE PLATAFORMA

A reconformacdo da plataforma objetiva a eliminacdo das irregularidades da pista as quais atingem a
camada de revestimento bem como sugere uma intervengdo junto a drenagem superficial objetivando sua
restauracdo. Adicionalmente, a camada de revestimento devera ser trabalhada novamente na forma de
revolvimento dos materiais que a compdem, sendo o momento apropriado para a reintegracdo a superficie de
rolamento de agregados finos que foram perdidos.

6.1. OPERACAO

4.2.1. Os procedimentos apropriados para essa operacdo recomendam a trabalhabilidade desses materiais em
teores 6timos de umidade, uma vez que eles estardo sujeitos a um revolvimento e a uma aeracgdo total de forma a
possibilitar, na fase posterior, os servicos de compactacdo, a obtencdo de niveis satisfatérios de preservacdo da
camada de revestimento;

4.2.2. Na fase de corte e deslocamento, os materiais deverdo estar Umidos, mas ndo saturados para evitar a perda
de finos. Os materiais a serem recuperados por conta da incorporagdo a pista de faixas marginais visando a
redefinicdo da plataforma ndo devem conter argila saturada para ndo contaminar os materiais de revestimento;

4.2.3. A fase de revolvimento destina-se ao restabelecimento do equilibrio de finos, bem como demais fracGes de
agregados na composi¢do da mistura do material de revestimento, se necessario;

4.2.4. A fase de espalhamento redistribui na pista de rolamento, e eventualmente, nas faixas laterais o material de
revestimento que foi processado na fase anterior. E recomendavel que o espalhamento se processe em duas

operagdes, caso contrario a lamina da motoniveladora poderd trabalhar sob sobrecarga;

4.2.5. Na fase de compactacdo é importante a utilizagdo de rolos compactadores que permitem a obten¢do de uma
maior vida util as superficies e camadas sob trabalhos.

6.2. MEDICAO

Sera feita por hectares (ha) de plataforma reconformada, levando-se em consideracdo a extensdo da
estrada e a largura da plataforma que estd sendo trabalhada.

6.3. EQUIPAMENTO
Sao indicados os seguintes tipos de equipamento para a execugao de regularizagdo:
a) Motoniveladora, com escarificador;

b) Caminhdes basculantes;
c¢) Caminh3o-pipa.




7. CONFORMACAO DE TALUDES

O servico de conformagdo de taludes consiste no emparelhamento com lamina de motoniveladora de
taludes de corte para corrigir e/ou prevenir eroses e desmoronamentos de materiais ou pedras soltas que possam
cair sobre a pista, com perigo para o trafego ou risco de obstrucdo dos sistemas de drenagem.

7.1. OPERACAO

A conformacdo de taludes deverd ser executada de maneira que o resultado final proporcione ao talude
uma superficie estavel, sem riscos de desmoronamento. Sera executado naqueles segmentos de estrada onde os
taludes apresentam até 3,0 metros de altura e onde a lamina deste tipo de equipamento pode executar tais tarefas
de forma bastante produtiva, permitindo excelente acabamento final de sua superficie. Deve-se ter em mente a
limitagdo quanto ao uso deste equipamento para esse mesmo servico, em situagdes as quais o alargamento de
plataforma previsto em projeto apresenta distancias incompativeis ao seu uso. Em segmentos de estrada onde os
taludes apresentam mais de 3,0 metros de altura recomenda-se a utilizagdo de retroescavadeiras e escavadeiras
hidraulicas como auxilio.

Os taludes de corte apds sua conformacdo deverdo apresentar os perfis previstos em projeto.
Imediatamente apds sua conclusdo, os taludes deverdo ser alvo dos servicos de protecdo vegetal, nos moldes
previstos em projeto com espécies arbdreas nativas de tamanho apropriado visando, através do seu enraizamento,
prover melhores condi¢des de estabilidade aos taludes, bem como melhorar o aspecto paisagistico.

7.2. MEDICAO

Serd feita por metros quadrados (m?2) de drea taludeada, ou seja, drea inclinada. Da mesma forma serdo
medidos os servigos de semeadura manual para protecdo do talude.

7.3. EQUIPAMENTO
Os equipamentos necessarios para a conformacdo de taludes consistem de motoniveladora e ferramentas

como pds, picaretas, carrinhos de mdo e outros. Para casos especiais e em casos adequados utilizar-se-do
retroescavadeiras e escavadeiras hidraulicas.

8. TERRAPLENAGEM

A operacgdo de terraplenagem serd procedida da execugdo dos servigos de desmatamento, destocamento e
limpeza.

8.1. SECAO PADRAO

Consiste no servico de definicdo da plataforma da estrada que esta sendo aberta pela primeira vez, dando-
Ihe conformacgdo transversal e longitudinal, com a finalidade de dar boas condigdes de trafego e drenagem.

A execucgdo da sec¢do padrdo devera ser feita com abertura de valetas laterais, abaulamento da pista, cortes
e aterros.

N3o sera permitido o acimulo de material ao longo dos bordos da plataforma, com o objetivo de dar livre
escoamento as aguas superficiais.

N3o serad permitida a execugdo dos servicos desta especificagdo em dias de chuva.
8.2. COMPENSAGAO DE CORTES E ATERROS
8.2.1. De posse do perfil do terreno natural tracado segundo orienta¢des do item 3.3.1. a Contratada com a

participagdo imprescindivel da fiscalizagdo, langardo o greide e, com base nas se¢Bes transversais, calculardo os
volumes de terra a serem movimentados e fardo locacdo das obras de arte a serem construidas. Nos procedimentos




para distribuigdo longitudinal e vertical de terra deverdo ser utilizados Diagrama de Massas e Diagrama de Area ou
de Método Analitico.

8.2.2. Os servicos de corte e aterro so serdo iniciados apods a conclusdo dos célculos do material e estabelecidos os
procedimentos para sua distribuicdo no corpo estradal.

8.2.3. Nos terrenos rochosos e pouco escarpados, por motivos econémicos, serd recomendavel levantar o greide,
pela utilizacdo de aterro, para evitar cortes em rochas, mesmo que seja necessario admitir maior distancia de
transporte.

8.2.4. Nos terrenos ondulados devera ser empregado o perfil colado para reduzir os custos construtivos e beneficiar
a drenagem, sem prejuizo das caracteristicas técnicas.

8.2.5. A Contratada coletara amostras das jazidas para os devidos ensaios de granulometria, dimensionando-as para
a devida aprovacdo de suas utilizagcGes, pela fiscalizagdo.

8.2.6. Como pressuposto inicial, devera ser admitido que a construgdo da estrada serd de modo que todos os
materiais satisfatérios encontrados na escavacdo dos cortes serdao aproveitados para aterros.

8.2.7. Sendo o custo do transporte usualmente menor do que o de escavagao, a fiscalizagdo devera verificar se ndo
serd mais econdmico transportar o material ja escavado a grandes distancias para concluir aterros do que refugar o
material e adotar o de empréstimo para diminuir distancia de transporte.

8.3. EMPRESTIMO

8.3.1. Sempre que possivel, deverdo ser executados empréstimos contiguos ao corpo estradal, resultando a
escavagdo em alargamento dos cortes.

8.3.1.1. Os empréstimos em alargamento de cortes deverdo, preferencialmente, atingir a cota de greide,
ndo sendo permitida, em qualquer fase de execucdo, a condugdo de dguas pluviais para a plataforma da estrada.
Nos trechos em curva, sempre que possivel, os empréstimos situar-se-do ao lado interno da curva.

8.3.1.2. Alinsuficiéncia de materiais adequados provenientes de alargamentos de cortes obriga a recorréncia
de materiais de empréstimos laterais ou de jazidas pré-determinadas para construcdo de aterros.

8.3.2. Nos empréstimos laterais, a se¢do transversal, o alinhamento e o perfil dos trechos alargados e dos
empréstimos laterais deverdao concordar com os da propria estrada.

8.3.3. Por uma questdo de estética, os alargamentos e os empréstimos laterais deverdo ser feitos uniformemente em
longos trechos, em vez de serem intermitentes ou com dimensdes variaveis, salvo quando forem convenientes
alargamentos adicionais de cortes do lado interno de curvas para a distancia de visibilidade.

8.3.4. Entre o bordo externo da caixa de empréstimo de alargamento e o limite da faixa de dominio da estrada,
deverd ser mantida sem exploracdo, uma faixa minima de 3,00 m de largura, a critério da fiscalizacdo, para permitir a
implantacdo de valetas de protecdo.

8.3.5. Os empréstimos ndo decorrentes de alargamento de cortes, quando no interior da faixa de dominio da
estrada, devem se situar de modo a ndo interferir no aspecto paisagistico da regido. A escavacgdo sera precedida da
execucdo dos servicos de desmatamento, destocamento e limpeza da area.

8.3.6. As caixas de material de empréstimo, quando abertas ao lado de trechos em construgdo ou construidos com
greides elevados, terdo seus bordos internos distanciados, no minimo, 5,00 m do pé do aterro.

8.3.7. Nos trechos em curvas, os empréstimos deverdo, na medida do possivel, situar-se do lado interno das curvas,
e a linha de fundo dos empréstimos deve promover sua drenagem adequada.

8.3.8. Os empréstimos provenientes de jazidas distantes devem ser escavados geometricamente de forma que sua
drenagem seja feita facilmente.




8.3.9. Sempre que for possivel e economicamente conveniente, devera ser construido depdsito de terra vegetal
proveniente de corte para ser utilizada como cobertura de taludes e de outras areas onde for adequada ao plantio
de vegetacdo.

8.4. CORTES

8.4.1. A operagdo de corte consistird na escavac¢do do material até o nivel previsto para a plataforma da estrada. O
desenvolvimento da escavagdo se processara mediante a previsdo de utilizacdo adequada do material ou de sua
rejeicdo, a critério da fiscalizagdo.

8.4.2. O material escavado nos cortes devera ser reservado em depdsito para ser utilizado no revestimento primario,
desde que seja constatada pela fiscalizagdo a sua conveniéncia técnica e econémica.

8.4.3. Os materiais de ma qualidade, humosos, micaceos ou formados por argila coloidal, serdo rejeitados para os
“bota-foras”.

8.4.4. Os taludes de corte terdo uma inclinagdo de 2:3, salvo indicagcdo em contrario estabelecida no Projeto. Ndo
serd permitida a presenca de blocos de rocha nos taludes que possam colocar em risco a segurancga do transito.

8.4.5. Nos cortes susceptiveis de ocorrer deslizamento serdo construidos terraceamentos e respectivas obras de
drenagem nos patamares. Quando necessario, a critério da fiscalizagcdo, a saia do talude deverd ser compactada
antes da aplicagdo do revestimento de protecdo.

8.4.6. Nos pontos de passagem de corte para aterro, precedendo este ultimo, a escavagdo transversal ao eixo devera
ser executada até a profundidade necessaria para evitar recalques diferenciais.

8.4.7. Nos terrenos de chapaddes, deverd ser evitada a construgdo de estrada em corte para ndo prejudicar a
drenagem. Devera ser feita a construcdo em aterro, com no minimo 0,30m de altura.

8.5. ATERROS

8.5.1. Terrenos de Fundacdo: caso ndo esteja explicitado no Projeto, a construcdo de aterros serd precedida de
inspecdo da fiscalizacdo nos terrenos que os suportardo, para prevenir futuras ocorréncias de recalques. Na inspecdo
serd verificado, no que couber:

a) existéncia de agua de nascente ou de infiltragdo,

b) materiais de fundagdes moles ou saturadas instdveis,

c) existéncia de planos inclinados de escorregamento subterraneos,

d) existéncia de encostas ingremes, especialmente as muito lisas, Umidas ou cobertas de vegetacao,
e) encostas rochosas ingremes.

8.5.2. Os aterros s6 deverdo ser iniciados apds a conclusdo de todas as obras de arte correntes necessarias a
drenagem da bacia hidrografica interceptada pelo corpo estradal.

8.5.3. Somente serdo utilizados na constituicdo de aterros os materiais que, a critério da fiscalizagdo, tenham
caracteristicas adequadas.

8.5.4. Ao juizo da fiscalizacdo, a partir do inicio da construgdo da estrada, volumes de cortes em excesso, que
resultariam em bota-foras, poderdo ser utilizados em aterros para alargamento da plataforma, adensamento de
taludes ou bermas de equilibrio.

8.5.5. Argila coloidal (como a vasa), materiais humosos (tais quais: a terra vegetal, a turfa e o carvdo mineral) e a
terra oriunda de decomposicdo de rochas micdceas sdo materiais inadequados para constituicdo de aterros.

8.5.6. Os aterros serdo executados em camadas sucessivas com espessura nao superior a 0,30 m, compactada. Essa
espessura podera ser reduzida pela fiscalizagdo, quando o material a ser compactado se constituir de solos argilosos
com pouco ou nenhum material granular, devido as dificuldades decorrentes da incorpora¢do de umidade e da

trabalhabilidade.




8.5.7. Todas as camadas deverao ser convenientemente compactadas na “umidade 6tima” até que seja obtida a
“massa especifica aparente seca” correspondente a 95% da “massa especifica aparente seca maxima” do solo, no
ensaio de Proctor Normal.

8.5.7.1. Os trechos que ndo atingirem as exigéncias dispostas neste subitem, ao juizo da fiscalizagdo,
deverdo ser escarificados, homogeneizados, levados a umidade adequada e novamente compactados para satisfazer
as condicdes exigidas.

8.5.8. Os aterros superiores a 0,80 m de altura deverdo ser construidos considerando o acréscimo de 0,50 m de cada
lado da plataforma. Este procedimento devera ser adotado de acordo com as condigdes estabelecidas no Projeto ou
a critério da fiscalizacdo.

8.5.9. Nos aterros proximos aos encontros de pontes, nos enchimentos de cavas de fundagdo de trincheiras de
bueiros e em areas de dificil acesso ao equipamento usual de compactacgao, os aterros serdo executados mediante o
uso de equipamentos adequados, como sapos mecanicos e placas vibratérias. A execugdo sera nas mesmas
condigGes descritas nos subitens precedentes e subseqientes, no que couber.

8.5.10. A inclinacdo dos taludes de aterros devera obedecer as condi¢cdes estabelecidas no Projeto. Se por algum
motivo houver sido omitida, devera ser adotada a inclinacdo de 3:2, que podera variar em fungdo do tipo de solo, ao
juizo da fiscalizagdo.

8.5.11. Os aterros executados sobre as linhas de bueiros deverdo apresentar recobrimentos minimos sobre a sua
geratriz superior, conforme tabela abaixo:

Valores minimos de recobrimento sobre bueiros
Didmetro do Bueiro Recobrimento sem Revestimento
0,40 m 0,30m
0,60 m 0,30 m
0,80 m 0,40 m
1,00 m 0,50 m
1,20m 0,60 m
1,50 m 0,70 m

8.5.12. Em regiGes onde houver ocorréncia predominante de areia, admite-se a execucdo de aterros com o emprego
da mesma, desde que previsto em projeto, protegidos por camadas subseqlientes de material terroso devidamente
compactado.

8.5.12. METODOLOGIA EXECUTIVA DOS ATERROS

8.5.12.1. O material devera ser descarregado em montes ou em leiras no leito da estrada e espalhados em camadas,
mediante a utilizagdo de equipamentos adequados.

8.5.12.2. Qualquer que seja o procedimento utilizado na descarga e espalhamento do material, o acabamento
deverd ser executado com motoniveladora, ou equipamento similar, para obtencdo da necessaria uniformidade de
distribuicdo e de espessura da camada.

8.5.12.3. Quando necessario umedecer o material para compactacdo, a dgua deverd se colocada por caminhdo
tanque munido de borrifador. Se, ao contrario, a umidade for excessiva, a evaporacdo podera ser agilizada pela
utilizacdo de motoniveladora ou grade de disco.

8.5.12.4. No decorrer do processo, devera ser adotada precaucdo para ndo prejudicar a camada precedente
compactada.

8.5.12.5. Concluidas as etapas anteriores, a compactacao serd iniciada, observando o disposto nos subitens 8.5.6 e
8.5.7.

8.5.12.6. Nos aterros assentados sob encostas com inclinagdo transversal acentuada, a escarificacdo devera ser feita
com trator de lamina produzindo ranhuras acompanhando as curvas de nivel.

T




8.6. BANQUETA

Destinada a ampliar a visdo dos motoristas dos veiculos, deverd ser construida no alargamento de cortes em
curva, do lado da concavidade desta, de acordo com a altura determinada em Projeto, ou se ndo especificado, da
ordem de 0,80m, a critério da fiscalizagdo.

8.6.1. Quando o corte tiver de ser executado em rocha macica, por motivos econdmicos, devera ser feito nicho (e
ndo um corte completo) para obtengdo da banqueta.

8.7. EQUIPAMENTOS

Os seguintes equipamentos deverdo ser utilizados nos servicos de terraplenagem, em quantidades e
capacidades variaveis, conforme o caso:

a) carregador frontal;

b) trator de esteira com lamina;

c) trator de pneus;

d) motoniveladora;

e) caminhdo basculante;

f) rolo compactador liso;

g) caminhao irrigador;

h) rolo compactador pé-de-carneiro;
i) grade de discos;

j) equipamentos manuais.

8.8. CONTROLE GEOMETRICO

O controle geométrico sera realizado pela equipe de topografia antes, durante e apds os procedimentos
construtivos, observando os piquetes de amarragdo dos eixos, referéncias de cotas e as operagdes de acabamento
com régua.

O acabamento do terreno apds os servicos de terraplenagem deve estar em perfeitas condi¢des para o
langamento de revestimento primdrio, onde necessario, de maneira uniforme e sem imperfeicdes e ondulagdes na
pista de rolagem e valas de escoamento lateral.

8.9. MEDICAO

Os servicos de terraplenagem serdo medidos em m? (metros cubicos) de material movimentado e o
transporte deste em m3xkm (metros clbicos por quilémetro), de acordo com a planilha de pregos unitarios,
obedecendo as condigBes e exigéncias conveniadas.

8.10. PAGAMENTO

Compreendera todos os recursos utilizados na execu¢do dos servigos, tais como, materiais, mdo-de-obra,
transporte, equipamentos e todas as despesas indiretas e diretas incidentes.

8.10.1. O pagamento da fatura sé sera liberado mediante a execucdo e avaliagdo dos servigos.

9. REVESTIMENTO PRIMARIO

A largura e espessura minimas para execucdo do revestimento primario, conforme caracteristicas técnicas
sdo de 6,00 m e 0,10 m, respectivamente, equivalendo a um volume de 600,00 metros cubicos de material lateritico
compactado, por quildbmetro de estrada executada. Tal volume podera ser aumentado nos casos da previsdo de
execucdo da estrada com maior largura de revestimento ou em caso de aumento da espessura, neste ultimo em

regiGes com trechos, predominantemente, arenoso ou de formacgao rochosa.
%




9.1. LOCAGAO E NIVELAMENTO

9.1.1. Os servicos de locagdo e nivelamento serdo executados pela Empresa contratada e acompanhados pela
fiscalizagdo da convenente

9.1.2. Nas posi¢Oes correspondentes as estacas de locagdo nos dois lados da pista e a distancia constante do eixo da
estrada, deverdo ser assentados e nivelados piquetes para controle de cota e alinhamento.

9.2. MATERIAL

9.2.1. As jazidas de materiais para revestimento primario serdo estudadas em conjunto com o Setor de Engenharia
do Incra SR 13/MT ja catalogadas nos Projetos Basico e/ou Executivos, selecionadas de maneira a oferecer distancia
média de transporte (DMT) viavel e o material de qualidade adequada para compor a capa de rolamento.

9.3. PREPARO DO SUBLEITO

9.3.1. Para que a capa de rolamento se comporte satisfatoriamente, devera apoiar-se no subleito capaz de oferecer
suporte continuamente estavel.

9.3.2. Depois de concluidos os servigos de terraplenagem, devera ser feita a conformacéao transversal e longitudinal
do leito estradal.

9.3.3. Em seguida, proceder-se-a a escarificacdo da superficie do corpo estradal, até a cota de 15,0 cm inferior a cota
do Projeto acabado. Concluida a escarificagdo, deverd ser feito o controle das cotas, até serem obtidas superficies
superiores e inferiores satisfatérias da camada escarificada. O material devera ser pulverizado e umedecido e
iniciada a compactacdo até a obtencdo da completa regularizagdo do corpo estradal.

9.3.4. Terminada a execugdo dos servigos referidos no subitem anterior, devera ser espalhada a camada de material
do revestimento primario, cuja granulometria devera satisfazer as condi¢Ges estabelecidas no Projeto, devidamente
observado pela fiscalizagdo. Os procedimentos construtivos do revestimento serdo semelhantes ao disposto no item
6, em que o grau de compactagao devera atingir o minimo de 95% do Proctor Normal.

9.3.4.1. Na camada final compactada, depois de concluidos os servigos referidos nos subitens anteriores,
serd admitida uma variagdo de mais ou menos 2,00 cm.

9.3.4.2. A secdo transversal acabada deverd apresentar um abaulamento de 3,00 cm, no minimo, para
propiciar a drenagem de aguas pluviais.

9.3.5. Caso ja ndo tenham sido pré-estabelecidos no Projeto, as jazidas para revestimento primario deverdo ser
identificadas e documentadas. Todos os elementos resultantes deverdo ser submetidos ao juizo da fiscalizagdo. Na
exploragdo das jazidas, deverd ser observado o disposto nos subitem 5.4, no que couber.

9.4. PROCEDIMENTOS

Na construgdo do revestimento primario deverdo ser observados os seguintes procedimentos:

9.4.1. A compactacdo serd sempre iniciada pelas bordas com a prevencgdo de que, nas primeiras passadas, o rolo seja
apoiado metade no acostamento e metade na camada de revestimento.

9.4.2. Nos trechos em tangente, a compactacdo sera feita dos bordos para o centro, em percursos equidistantes do
eixo, os quais serdo distanciados entre si, de modo que cada percurso cubra metade da faixa compactada no

percurso anterior.

9.4.3. Havendo sobrelevagdo nos trechos em curva, a compactagdo deverd progredir da borda mais baixa para a
mais alta, observando o procedimento disposto no subitem anterior.

9.4.4. Durante a compactagdo, deverdo ser observadas as recomendag¢des contidas no subitem 8.5.9.

9.4.5. A inclinagdo dos taludes devera obedecer ao disposto nos subitens 8.4.4 e 8.5.10.




9.5. EQUIPAMENTOS

Os seguintes equipamentos deverdo ser utilizados nos servigos de revestimento primario, em quantidades e
capacidades varidveis, conforme o caso:

a) carregador frontal;

b) tratores de esteira com Iamina e de pneus;

c) caminhdo basculante;

d) caminhdo tanque;

d) motoniveladora;

e) rolo compactador mecanizado pé-de-carneiro ou liso.

9.6. CONTROLE GEOMETRICO

A equipe de topografia, do executor dos servigos, verificard as exigéncias geométricas estabelecidas no
Projeto.

9.7. MEDICAO

Os servicos de revestimento primario serdo medidos em m® (metros cubicos) de material de primeira
categoria e o transporte deste em m3xkm (metros cubicos por quildmetro), de acordo com a planilha de pregos
unitarios, obedecendo as condig¢Bes e exigéncias conveniadas.
9.8. PAGAMENTO

Compreendera todos os recursos utilizados na execucdo dos servigos, tais como: materiais, mdo-de-obra,

transportes e todas as despesas diretas e indiretas incidentes.

10. REATERRO COMPACTADO

E o servico destinado a completar espacos vazios de valas, escava¢des ou cortes provenientes de
construgdes executadas.

A compactacdo do aterro serd executada em camadas, obedecendo aos procedimentos construtivos
exigidos pela fiscalizagdo.

10.1. EQUIPAMENTOS: (no que couber)
a) carregador frontal de pneus;
b) trator com lamina;
c) compactador de placas;
d) ferramentas manuais.
10.2. CONTROLE GEOMETRICO
Sera realizado pela equipe de topografia no local, a critério da fiscalizagao.

10.3. MEDICAO

Os servicos serdo medidos em m3 (metros clbicos) de reaterro compactado, de acordo com a planilha de
precos unitdrios, obedecendo as condigdes conveniadas.




11. OBRAS TRANSVERSAIS

Sdo as obras necessarias para permitir a passagem das aguas de um lado para o outro do corpo estradal e se
subdividem em duas categorias: obras de arte correntes e obras de arte especiais.

A obra de arte especial devera ser entendida como aquela cujo vado livre total seja superior a 6,00 m,
medido entre os encontros ou entre os pilares, perpendicularmente ao eixo da plataforma da estrada, tais como
ponte, pontilhdo, viaduto e bueiros multiplos. Em caso contrario, serd entendida como obra de arte corrente.

As obras de arte, de talvegue e de greide, serdao totalmente implantadas antes da construg¢ao dos aterros e
seu diametro sera determinado de acordo com os estudos expedidos da fiscalizagdo e da empresa Contratada.

Deve-se definir no momento da execugdo o melhor local para a implantagdo das obras de artes, levando em
consideracdo a topografia do terreno e o local com maior vazdo de agua. AlteragGes nos locais das obras de artes
definidas em projeto superiores a 15,00 m de distancia devem ser informadas ao setor de Engenharia do Incra e
aprovadas as alteragdes para a devida execuc¢ao dos servigos.

11.1. BUEIROS

11.1.1. Os bueiros deverdo ter, em geral, a linha de escoamento coincidente, na medida do possivel, tanto vertical
como horizontalmente, com o gradiente hidrdulico, com a elevacgdo e diregdo dos canais de entrada e saida.

11.1.2. A declividade do bueiro devera ser compativel com a do canal de entrada, porquanto:

a) se for inferior, sua capacidade sera reduzida ao longo do tempo, pela ocorréncia de sedimentagdo tanto no canal
como no interior do bueiro,

b) se for superior, poderd ocorrer erosdo destrutiva no canal da saida ou sedimentagdo e obstrugdo no canal e no
bueiro.

11.1.2.1. A declividade maxima da calgada dos bueiros de alvenaria devera ser da ordem de 8%. Se o bueiro
for tubular, a declividade podera atingir 15%, desde que seja ancorado para evitar seu escorregamento.

11.1.3. O canal natural de um curso d’agua é geralmente constituido de forma grosseiramente trapezoidal, com a
base maior na parte de cima. Para que um curso d’agua atravesse um bueiro circular, sua forma terd de ser
adaptada. Na entrada podera ocorrer remanso, reducdo de velocidade e problemas com turbuléncia e detritos. Na
saida, alteracdo inversa na forma podera ser necessdria, desde que erosdo poderd ocorrer devido ao aumento da
velocidade e de movimentos turbilhonares. Por esses motivos é conveniente o emprego de bueiros suficientemente
amplos.

11.1.4. A sec¢do de vazdo devera ser indicada no projeto. Em linhas gerais, a secdo precisa ser ampla o suficiente,
para permitir a passagem de agua, sem prejudicar seu escoamento, passagem de pedras, galhos de arvores e
detritos trazidos pela correnteza.

11.1.5. A sec¢do de vazdo deverd ser calculada considerando a area de drenagem, observando-se a natureza da
descarga, a altura das marcas, dos niveis das enchentes e estiagem, a quantidade de material carreado, pela
comparacgao das obras existentes e consultando os moradores antigos do local.

11.1.6. O muro de testa, as alas e outros elementos da boca do bueiro deverdo preencher as seguintes fungoes:

a) manter dividido o terreno natural e os taludes dos aterros préoximos a boca do bueiro,

b) impedir que a 4gua solape a obra, passe por fora dela ou se infiltre no corpo da estrada,

c) promover a transicdo de secdo transversal do curso d’agua, da forma do canal de aproximagdo para a forma do
bueiro.




11.1.7. Os bueiros tubulares que conduzem cursos d’dgua de pequena ou baixa velocidade, submersos, ou
descarregando sobre rochas, calhas ou outro material estavel podem prescindir de muro de testa, desde que o tubo
seja prolongado além do talude do aterro, o suficiente para evitar solapamento ou erosdo no talude. Quando a
extremidade do bueiro se assentar em material de aterro, a construcdo da boca pode ser indesejavel porque o
recalque do aterro podera deixar a boca do bueiro sem suporte.

11.1.8. Os principais tipos de bueiros sdo:

a) de tubo de concreto armado pré-moldado, variando de 0,40 a 1,50 m;

b) de alvenaria ou concreto cicldpico;

c) em arco de concreto simples, com base plana (pouco usual);

d) celulares em concreto armado, construido geralmente sobre terrenos de fraca resisténcia.

11.1.9. Na construcdo de bueiros de tubos de concreto armado devera ser observado o seguinte:

a) o rejuntamento devera ser feito com argamassa de cimento e areia no trago 1:4, cujo consumo de cimento sera de
350 Kg/m53;

b) o concreto armado devera ter TR 28 de 300 Kg/cm?, com um consumo de cimento de 400 Kg/m3;

c) as cabecgas do bueiro, quando necessérias, deverdo ser executadas em concreto ciclépico com 30% de pedra de
mao e 70% em concreto TR 28 de 175 Kg/cm?, com um consumo de cimento de 175 Kg/m?3 e efetivo de 350 Kg/m3;

d) os bueiros deverdo ser assentados sobre bercos construidos de pedra de mdo e concreto ciclépico, sendo
necessaria a uniformizacdo da parte superior para evitar, por ocasido do lancamento dos aterros, que sejam
deslocados e tenham seu rejuntamento prejudicado.

11.1.10. EQUIPAMENTOS (no que couber):

a) motoniveladora;

b) retro-escavadeira;

c) carregador frontal;
d) betoneira;

e) vibrador;

f) ferramentas manuais.

11.1.11. CONTROLE GEOMETRICO

O controle geométrico devera ser realizado pela equipe de topografia no local, observada as exigéncias do
Projeto.

11.1.12. FUNCIONAMENTO

Durante a vigéncia do contrato, os servigos executados deverdo ser mantidos em sua boa conformacgdo e
permanente drenagem superficial.

11.1.13. MEDICAO

Os servigos serdao medidos em metros de bueiros assentados, de acordo com a planilha de pregos unitarios,
obedecendo as condig¢des conveniadas.

11.1.14. PAGAMENTO

Compreendera remuneragdo dos materiais, mao-de-obra, transporte e todos os encargos diretos e indiretos
incidentes.




Observacdo: Os servicos de Bueiros NAO SERAO CONSIDERADOS COMO EXECUTADOS se nio atenderem as
exigéncias discriminadas nesta especificacdo.

11.2. PONTES

As especificagBes técnicas de execugdo de pontes e pontilhdes em madeira serdo tratadas no documento -
B8. Especifica¢cdes Técnicas de Pontes - kit 2015.

Quando forem consideradas no Projeto Basico de Engenharia a utilizacdo de pontes em concreto armado
e/ou pontes mistas (concreto + madeira) a documentagdo técnica e projetos deverdo ser elaborados por profissional
competente conforme as defini¢des da Superintendéncia do INCRA SR-13/MT e mediante a andlise do Setor Técnico
de Engenharia antes do inicio dos servicos do Convénio.

12. DRENAGEM COMPLEMENTAR (BIGODES)

12.1. Para assegurar a drenagem da estrada, deverdo ser abertas nas laterais de seu leito, valetas de escoamento de
aguas pluviais (bigodes) espacadas de 50 em 50 metros (maiores aclives ou declives) e de 100 em 100 metros (nos
trechos mais planos) sendo que este intervalo devera ser estabelecido pela fiscalizagdo juntamente com o
representante da Contratada.

12.2. Nos trechos de declividade acentuada e/ou com o nivel da estrada inferior aos de suas bordas dever3o ser

executadas bacias de acumulagdo e amortecimento de aguas pluviais, espacadas com distancias que amenizem a
erosdo no trecho.

13. MANEJO AMBIENTAL

13.1. O material decorrente das operagdes de desmatamento, destocamento e limpeza, executados dentro dos
limites da area, é retirado e estocado de forma que, apds a exploracdo do empréstimo, o solo organico seja
espalhado na drea escavada, reintegrando-o a paisagem.

13.2. As areas de empréstimos, apos a escavagdo, deverdo ser reconformadas com abrandamento dos taludes, de
modo a suavizar contornos e reincorpora-las ao relevo natural, operagdo que é realizada antes do espalhamento do
solo organico. Essas dreas deverdo ser convenientemente drenadas de modo a evitar o acumulo de 4guas, bem
como os efeitos da erosao.

13.3. N3do deverdo ser explorados empréstimos em areas de reservas florestais, ecoldgicas, de preservagado cultural,
ou mesmo, nas suas proximidades.

13.4. Os bota-foras, em alargamentos de aterros, deverdo ser compactados com a mesma energia utilizada nos
aterros.

13.5. O trafego de equipamentos e veiculos de servico devera ser controlado para evitar a implantagdo de vias
desnecessarias.

13.6. Durante a execucgdo deve ser proibido o trafego desordenado dos equipamentos fora do corpo estradal, para
evitar danos desnecessarios a vegetacao e interferéncias na drenagem natural do solo.

13.7. As areas destinadas ao estacionamento e aos servigos de manutengdo dos equipamentos devem ser localizadas
de forma que residuos de lubrificantes e/ou combustiveis, ndo sejam levados até cursos d’agua, conforme ja descrito
no item 2.




13.8. Em todos os locais onde ocorrerem escavagdes ou aterros necessarios a implantacdo das obras deverdo ser
tomadas medidas que proporcionem a manutencdo das condi¢des locais através de plantio de vegetacgdo local ou
grama.

13.9. Deverdo ser tomadas providéncias visando a preservagdo do meio ambiente, para evitar erosdes e
conseqliente carreamento de material.
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B13. MODELO DE PLACA DA SINALIZACAO PARA PONTES

PLACAS DE SINALIZAGAO VERTICAL.

Tem por finalidade alertar aos usuarios da via, através de sinalizagdo vertical, quanto a existéncia de condicbes
ou locais potencialmente perigosos, indicando sua natureza. Sdo quadradas, posicionadas com a diagonal na dire¢do vertical,
com fundo e orla externa na cor amarela e letras, simbolos e orla interna na cor preta, conforme NBR 11904/05 — Placas de
aco zincado para sinalizagdo viaria, Resolugdo n2 160 do CONTRAN — Anexo Il do Cddigo de Transito Brasileiro e suas
resolugdes.

Para as obras de infraestrutura padronizadas pelo INCRA SR-13/MT deve-se obrigatoriamente adotar a
implanta¢do de 02 (duas) unidades de placas de adverténcia do tipo PONTE ESTREITA em cada obra de arte do tipo
especial (pontes e pontilhdes), dispostas conforme descrigdo abaixo.

PLACA DO TIPO ADVERTENCIA - PONTE ESTREITA (A-22).

Adverte o condutor do veiculo da existéncia, adiante, de ponte mais estreita que a pista de rolamento.

Figura 1 - Modelo de Placa de Adverténcia de Ponte Estreita.

MATERIAIS E DIMENSOES.

Sdo confeccionadas em chapas metdlicas do tipo zincada especial, conforme NBR 7800, com superficie plana,
tamanhos e formas apropriadas, recobertas por peliculas refletivas ou tintas refletivas, montadas e fixadas em postes ou
estruturas de madeira de lei tratada e pintada ou ainda de ferro galvanizado, cravados no terreno em bases de concreto de
forma a manter o conjunto em posi¢do correta e permanente.

As chapas de aco devem ser revestidas com zinco pelo processo continuo de imersdo a quente, conforme NBR
7800. Devem, ainda, ser perfeitamente planas, lisas, sem empolamento e isentas de rebarbas ou bordas cortantes,
laminadas, resistentes a corrosdo atmosféricas, devidamente tratadas, sem manchas e sem oxidagdo, prontas para receber o
revestimento com pelicula refletiva, e com o verso pintado em preto semifosco. Dimensdes da placa: 60,0 x 60,0cm,
espessura minima de 1,25 mm.

O posicionamento das placas deve ser definido a margem da rodovia, a uma distancia minima de 2,00m do
bordo para pista sem acostamento, sendo fixada a uma altura de 1,20m medida da borda inferior da placa, podendo-se

adaptar para situagdes especiais. ,
2
W e




min. 2,00 m

A

Bordoda pista
1,20 m
1,20m
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Figura 2 - Posicionamento da Placa de Adverténcia.

Todos os sinais devem ser implantados formando um angulo aproximadamente reto com a dire¢do do transito
visando eliminar a possibilidade de reflexos que prejudiquem a legibilidade das placas, deve-se posiciona-las levemente

virada para fora da via em cerca de 3°.

//: 3
90° h

Acostamento

Figura 3 - Deflexao da placa em planta.
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Figura 4 - Deflexao da placa em perfil.

PADRONIZAGAO DE SiMBOLOS.

Nas legendas dos sinais, as dimensdes do simbolo de adverténcia, devem ter caracteristicas que proporcionem
boa visibilidade, para que a leitura da mensagem seja feita em tempo habil, tanto de dia como de noite.

PADRONIZAGCAO DE REFLETORIZAGCAO E ILUMINAGAO.

A refletorizacdo deve ser plena. No sinal refletorizado as partes refletoras serdo constituidas pelas legendas,
simbolos e tarjas além do fundo (totalmente reflexiva) podendo ser feita com o emprego de peliculas refletivas ou tintas
refletivas. O material refletor a ser empregado ndo deve alterar as cores dos sinais.

Estas peliculas ou tintas refletivas consistem em uma camada de plastico transparente, de cor apropriada, na
qual microesferas de vidro sdo embutidas; um refletor metalico é colocado atrds do plastico, seguido de um adesivo e uma
camada de protegdo que é retirada durante a fabricagdo do sinal. A camada plastica de cobertura permite que a pellcula seja
igualmente retrorefletiva durante chuva ou tempo seco.




GABARITO DAS SECOES TRANSVERSAIS TIPO (ALIMENTADORA)
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ATERROS EM BUEIROS

DETALHAMENTO DAS SECOES CONSIDERADAS

FORMULAS UTILIZADAS

SECAO TRANSVERSAL
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LEGENDA TABELA
d=  DIAMETRO DO BUEIRO d c h
c= COBRIMENTO SEM REVESTIMENTO 0,60m 0,30m 1,00m
L= EXTENSAO DO ATERRO 0,80m 0,40m 1,40m FORMULA
h=  ALTURA MAXIMA ATERRO 1,00m 0,50m 1,80m hed+ec
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LEGENDA p =%
p= PROJEGAO TALUDE
b= BASE MENOR DA SECAO TABELA B=b +3h
AMAX = AREA DA SEGAO MAXIMA 0,60m | 1,00 1,50 | b+3,0 b+1,5 | b2 +0,75 D -
AMED = AREA DA SEGAO MEDIA 0.80m | 140 | 210 | b+42 | 14.(b+21) | 07.(b+21) h.(b%30/12)
VA= VOLUME DO ATERRO 100m | 1,80 | 270 | b+54 | 18.(b+27) | 09.(+27) | |VA=Lh(b+3h/2)
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